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این دریای هفت گنج
در احوال وی آورده ش�ده است كه در خانواده ای با شغل 
ديوان�ی در بلخ به دنیا آم�د. از كودكی به فراگیری دانش ها 
و فن�ون و ادبیات پرداخت و قرآن را از بر كرد و كمابیش در 
همه دانش های متداول مانند رياضیات و طب و موس�یقی و 
فلسفه استادی يافت. در جوانی به دربار شاهان و امیران راه 
يافت و به قصد آشنايی با ملل و اديان و مذاهب گوناگون به 
هند و س�ند و تركستان س�فر كرد. از جوانی شعر می سرود  
و ش�اعر و دبیر ملازم دربار بود. رفته رفته از اين نوع زندگی 
س�رخورد و در پی يافتن حقیقت برآمد ولی پاسخ هايی كه 
به پرسش های بی شمار وی درباره راز خلقت و حكمت  داده 
می شد وی را قانع و مجاب نساخت. يكبار پس از آن كه يك 
ماه پیوسته به میگساری مشغول بود شبی در خواب ديد كه 
يكی وی را گفت: »چند خواهی خوردن از اين شراب كه خرد 
از مردم زايل كند اگر بهوش باشی بهتر، من جواب گفتم كه 
حكما جز اين چیزی نتوانس�تند س�اخت ك�ه اندوه دنیا كم 
كند، جواب داد كه بیخودی و بیهوشی راحتی نباشد، حكیم 
نتوان گفت كس�ی را كه مردم را به بیهوشی رهنمون باشد، 
بلك�ه چیزی بايد طلبید كه خ�رد و هوش را به افزايد. گفتم 
كه من اين را از كجا آرم؟ گفت: جوينده يابنده باش�د و پس 
س�وی قبله اش�ارت كرد و ديگر س�خن نگفت.« پس از اين 
خواب، ناصرخس�رو دس�تخوش تحول روحی شديدی شد 
و ترك ش�راب گفت و از ش�غل ديوانی كناره گرفت و آنگاه 
رهس�پار س�فر حج كه آغازی بر مس�افرت هفت س�اله وی 
بود، ش�د. سه س�ال در مصر بسر برد و به مذهب اسماعیلی 
گرويد. به درجه حجتی اس�ماعیلیان رس�ید و از سوی امام 

فاطمی اداره قسمت خراسان بدو واگذار شد كه به علت آزار 
و اذيت مخالفان در نهايت در میان كوه های بدخش�ان رخت 
عزل�ت گزيد. پس از م�رگ پیكرش را در يم�گان در ناحیه 
بدخشان به خاك سپردند و مزار وی در شمار زيارتگاه های 

معروف اسماعیلیان درآمد.
سفرنامه در شرح مسافرت هفت ساله وی و به نثری ساده 
و ح�اوی اطلاعات دقیق جغرافیايی و تاريخی و بیان عادات 
و آداب مردمی اس�ت كه ناصرخسرو در سفرهای طولانی و 

در ممالك مختلف ديده است.

اي�ران يكی از ده كانون مهم ش�كل گیری تمدن بش�ری 
در جه�ان به حس�اب می آيد. قدمت اولین آث�ار مدنیت كه 
در اين س�رزمین كش�ف ش�ده اند، به هزاره پنج�م پیش از 
میلاد مس�یح می رس�د. اي�ران از قرن هفده�م میلادی در 
دوران حكوم�ت صفويان به عنوان يك كش�ور مورد توجه 
جهانگردان قرار گرفت و اروپايیان را به س�وی خود كشاند. 
ازاي�ن لح�اظ می توان قرن هفده�م میلادی ب�ه ويژه زمان 
س�لطنت ش�اه عباس اول را نقطه آغازی ب�رای جلب توجه 
گردشگران خارجی به ايران دانست؛ بطوريكه ايران در طی 
ق�رون 17 و 18 میلادی به لحاظ تعداد گردش�گران در صدر 

كشورهای آسیايی قرار داشت.
از ديگر س�و و خیلی قبل ت�ر از ورود جهانگردان خارجی 
ب�ه اي�ران، ش�اعران و نويس�ندگان ايران�ی نیز به س�وی 
س�رزمین های اس�لامی و حتی دورت�ر رفتن�د و  جغرافیا، 
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سخن سردبیر

فرهنگ و تمدن آن روزگار را در سفرنامه هايشان به تصوير 
كشیدند. ناصرخسرو شاعر، فیلسوف و سفرنامه نويس قرن 

پنجم يكی از همین جهانگردان است.

س�هم دريا از تولید ناخالص ملی كشورهای توسعه يافته 
در س�ال 2014، بیش�تر از 10  درصد اس�ت كه سهم ايران از 
اين میان تنها 1/4 درصد اعلام ش�ده اس�ت. س�ال گذشته 
اس�ترالیا، تنها از گردشگری دريايی خود 2/5 میلیارد دلار 
كسب درآمد كرده كه اين رقم برای ايران تقريباً صفر است!

در حال�ی كه براس�اس آم�ار بانك جهانی درآمد كش�ور 
آمري�كا از صنعت گردش�گری در س�ال 2014 میلادی 220 
میلی�ارد دلار ب�وده، هیچ آماری برای كش�ور ايران به ثبت 

نرسیده است.
بر اس�اس گزارش سازمان جهانی گردش�گری وابسته به 
س�ازمان ملل متحد )UNWTO(، كش�ور فرانسه در سال 
2015 میلادی با جذب 83/6 میلیون گردشگر رتبه نخست 
را از آن خود كرده است. ايالات متحده آمريكا و اسپانیا در 

رتبه های بعدی قرار دارند.
بخش قابل ملاحظه ای از صدها میلیون گردش�گر دنیا را 
گردش�گران دريايی تش�كیل می دهند . تنها در سال 2013 
میلادی، بی�ش از 20 میلیون نفر از طريق گردش�گری دريا 
مس�افرت كرده كه اين امر، گردش مالی 34 میلیارد دلاری 

را به همراه داشته است.
51 درصد از ظرفیت هتل ها در كشورهای اروپايی متعلق 

ب�ه هتل های مناطق س�احلی اس�ت. 2/36 میلی�ون نفر در 
صنعت گردشگری دريايی اروپا مشغول به فعالیت می باشند. 
ب�ا وجود مجاورت ايران با س�ه آبراهه مهم دريايی، از 20 
ش�هر بزرگ ايران هیچ ش�هر بن�دری ديده  نمی ش�ود، در 
حال�ی كه از 20 ش�هر بزرگ دنیا تنها 2 ش�هر كنار آب قرار 
ندارند!  براس�اس اعلام مركز آمار، متوس�ط تراكم جمعیت 
در كش�ور 48 نفر در هر كیلومترمرب�ع و در تهران 921 نفر 
در هر كیلومترمربع می باشد؛ به عبارت ديگر تراكم جمعیت 
در تهران 20 برابر میانگین كشور است و 16 درصد جمعیت 
ايران در كمتر از يك درصد مساحت كشور ساكن شده اند. 
تراكم جمعیت در س�واحل جنوبی كش�ور گاهی به 5 نفر 
در يك كیلومتر مربع می رس�د. س�واحل برای كار و زندگی 
جذابیتی ندارن�د و در عین حال گردش�گری دريايی ايران 
نتوانس�ته اس�ت س�همی در اقتصاد كش�ور ايفا كند. حتی 
در صورت جذب گردش�گر در مناطق س�احلی كمبود هتل 
و مهمانس�رای اس�تاندارد و قاب�ل قبول در اكثر ش�هرهای 
س�احلی جنوب كش�ور به وضوح قابل لمس است. به عنوان 
نمونه از شرايط زيرساخت های صنعت گردشگری دريايی در 
كش�ور اينكه در خبرها آمده بود كه تنها كشتی مسافربری 
دريای خزر به علت نبود اس�كله مس�افری مناس�ب امكان 

ادامه فعالیت ندارد!
با اين آمار و ارقام و اخبار، ديگر چه نیاز به بحث و تفسیر 

كه: تو خود حديث مفصل بخوان از اين مجمل!
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در مبحث رده بندی سكوهای فراساحلی )Offshore Structures( دو 
رويكرد در ارتباط با كاربرد قوانين و مقررات ملی و بين المللی وجود دارد:

 كاربرد و اعمال كنوانس��يون های دريايی به سكوهای متحرك دريايی 
)Mobile Offshore Units( كه نظير كش��تی ها در آب های بين المللی 

تردد می كنند؛
 س��كوهای ثابت دريايی )Fixed Offshore Structure( كه صرفاً 
قوانين و مقررات كشور ساحلی )Coastal State( كه سكو در آب های آن  

كشور در حال فعاليت است، اعمال می شود.

)Mobile Offshore Units( سكوهای متحرك دريايی
 )Maritime Authorities( بيش��تر س��ازمان های متولی درياي��ی 
سكوهای متحرك دريايی را ملزم به رعايت استانداردهای ايمنی بين المللی 
می كنند و به همين دليل و در تشابه با رويه جاری در كشتی ها، مؤثرترين 
راه تطبيق و تصديق با اين قوانين، تحت رده بندی قرار دادن اين س��كوها و 
صدور گواهينامه های مرتبط و ضروری توسط مؤسسات رده بندی می باشد. 
از اين رو مؤسسات رده بندی مجموعه ای كامل از مقررات ساخت و رده بندی 

سكوهای متحرك دريايی را تدوين و منتشر كرده اند.
 از نقط��ه نظ��ر مق��ررات قانونی، اس��تاندارد ايمنی غالب ب��رای اين نوع 
س��كوها آيين نامه ايمنی IMO برای سكوهای حفاری متحرك فراساحلی 

)MODU Code( می باشد.
و  بازرس��ی ها  در س��ال 1979،   MODU Code معرف��ی  از  قب��ل 

صدور گواهينامه برای اين نوع س��كوها مطابق كنوانس��يون های SOLAS و 
MARPOL انجام می شد. اما نكته مهم آن بود كه اين كنوانسيون ها برای اين 
نوع سكوها پيش بينی نشده بودند، از اين رو خيلی از مقررات قابل اجراء نبوده و 

در عين حال گواهينامه های صادره دارای اعتبار قانونی نبودند.
آيين نام��ه  MODU Code برای حل اين مش��كل ب��ه وجود آمد. به 
اس��تثناء بخش مربوط به تجهيزات ايمنی راديوي��ی در SOLAS، در اين 
آيين نامه قس��مت ها و بخش ه��ای مرتبط از كنوانس��يون های SOLAS و 
MARPOL با ه��م تركيب و به صورت يک مجموع��ه مقررات گردآوری 

شد.
 توجه به اين نكته ضروری است كه اين آيين نامه از نوع غيراجباری بوده 

و هيچ الزامی برای كشورها به منظور پذيرش و اجرای آن وجود ندارد.
كنوانس��يون ديگری كه به اين نوع س��كوها اعمال می شود، كنوانسيون 
بين الملل��ی خط ش��اهين بارگيری 1966 اس��ت. اين كنوانس��يون قابليت 
انعطاف كافی برای كاربرد در س��كوهای متحرك را داشته، سيستم بازرسی 

نيز عيناً مشابه سيستم بازرسی آن برای كشتی ها اجراء می شود.
به محض آنكه س��كوی متحرك فراساحلی در محل خود برای اكتشاف و 
يا استخراج مستقر شد، تحت قوانين كشور ساحلی كه در آب های آن كشور 
مش��غول به فعاليت اس��ت، قرار می گيرد. اين در حاليست كه برای اين نوع 
سكوها همچنان سيستم بازرس��ی های قانونی و رده بندی و گواهينامه های 
مرتبط حفظ ش��ده تا در زمان جابه جايی مجدد س��كو، با مشكلات كمتری 

جهت تطبيق با قوانين و كنوانسيون ها مواجه شوند.

چارچوب مقرراتی رده بندی سکوهای فراساحلی
سعید کاظمی

saeid.kazemi@srbiau.ac.ir

عضو هیئت علمی دانشكده علوم و فنون دريايی، واحد 
علوم و تحقیقات تهران
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)Fixed Offshore Structures( سكوهای ثابت دريايی
س��كوهای ثابت دريايی همانگونه كه از اسمشان مشخص است، در محل 
اس��تقرار خود ثابت بوده و بنابراين دامنه فعاليت آنها دارای ابعاد بين المللی 
نيست. از نقطه نظر قوانين، اين نوع سكوها صرفاً به رعايت قوانين و مقررات 

كشور ساحلی كه در آب های آن در حال فعاليت هستند، ملزم می باشند.
محدوده و نوع قوانين كش��ورهای ساحلی برای س��كوهای ثابت دريايی 
متفاوت است؛ به گونه ای كه در بعضی كشورها اصلًا قوانين و مقرراتی برای 

اين نوع سكوها وضع نشده، در حالی كه در بعضی كشورهای دريايی مترقی 
نظير بريتانيا، روش ها و متدهای نظارتی و بازرسی جديدی نظير

Goal Setting & Safety Case Based Regulations در ح��ال 
حاضر به مورد اجراء گذارده می شوند.

س��اختار قوانين كش��ورهای س��احلی به گونه ای اس��ت ك��ه اپراتورهای 
س��كوهای ثابت درياي��ی را به ندرت به س��مت رده بندی س��كوها هدايت 
می كنند. اما در عين حال  بيش��تر مؤسس��ات رده بندی، قوانين و مقررات 

برای ساخت و رده بندی سكوهای ثابت را تدوين و منتشر كرده اند.
 Certifying(  در بريتانيا ضرورت تشكيل س��ازمان های گواهی دهنده
Authorities(  ب��ه منظور بررس��ی و تأييد نقش��ه های س��اخت و انجام 
بازرسی های حين ساخت و حين فعاليت از سكوهای ثابت دريايی، صاحبان 
و اپراتورهای اين نوع س��كوها را به سمت مؤسسات رده بندی سوق داد و از 
 Class by( اين رو س��اختار اوليه در انگلستان را می توان رده بندی قانونی

Statute( ناميد.
ام��ا در ابتدا اپراتورهای س��كوهای دريايی عموماً اي��ن قوانين و مقررات 
رده بندی را خيلی توصيه ای دانسته كه تمام مخاطرات و ريسک های مرتبط 
را پوش��ش نداده، در بعضی موارد بيش از حد سختگيرانه و در بعضی موارد 
ناكاف��ی بودند. فاجعه Piper Alpha در س��ال 1988باعث تش��ديد اين 
انتقادات ش��د؛ چرا كه رعايت قوانين متداول در آن س��ال باعث عدم وقوع 

اين حادثه نشد.
 متعاق��ب اي��ن حادث��ه و بعد از س��ال 1988، قوانين جدي��د مبتنی بر 
روش های خطر- محور به عنوان ابزاری پيش��گيرانه و نه منفعلانه – آنگونه 
ك��ه تا قبل از اين تاري��خ رايج بود – معرفی و به مورد اجراء گذارده ش��د. 
 Risk-Based Goal Setting اي��ن روش ه��ای م��درن تح��ت عن��وان
Approach   و بازرس��ی های مبتن��ی بر آنه��ا  )RBI( هم اكنون با اقبال 
روزافزونی در صنعت فراس��احل روبه رو شده است؛ به گونه ای كه مؤسسات 
رده بندی باس��ابقه و شركت های بازرسی فنی و ايمنی معتبر از اين روش ها 
برای مواجهه با چالش های طراحی، عملكردی و تعمير و نگهداری اين نوع 

سازه ها بهره می برند.
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كارشناس��ان معتقدند ك��ه برجام 
فصل جديدی را در صنعت گردشگری 
ايران گشوده است؛ فصلی كه می تواند 
به س��كوی پرتابی برای توسعه واقعی 
گردشگری در همه ابعاد تبديل شود. 
پ��س از توافق ژن��و و به دنبال آن آب 
ش��دن يخ رواب��ط ديپلماتيک غرب و 
ايران، بازار گردش��گری اي��ران پوياتر 
ش��ده اس��ت. آمارها از افزايش ورود 
گردش��گران خارجی به كش��ور خبر 
می دهن��د و پيش بينی ها هم از رونق 

اين صنعت حكايت می كنند.
دس��تاوردهای  تحريم ه��ا،  رف��ع 
بس��ياری در بخش گردشگری داشته 
افزاي��ش گردش��گران خارجی،  ك��ه 
ب��ه  خارج��ی  س��رمايه گذاران  ورود 
كش��ور برای مش��اركت در پروژه های 
گردش��گری، توسعه اشتغال پايدار در 
اين بخش، كاهش وابستگی به نفت و 
امكان اس��تفاده از كارت های اعتباری 
خارجی در كش��ور ازجمله آنها است. 
با اين همه برخ��ی فعالان اين صنعت 
ب��ر اي��ن باورند كه اي��ران همان طور 
كه يک توافق خارجی را پش��ت س��ر 
گذاشته، بايد يک توافق داخلی را نيز 
پشت س��ر بگذارد؛ تفاهم بين بخش 
خصوصی گردشگری با همه بخش ها 
و س��ازمان ها. ب��ه گ��زارش »دني��ای 
اقتصاد« در چنين شرايطی كميسيون 
گردشگری اتاق ايران در يک گزارش 
ك��ه از س��وی محم��ود حس��ن پور و 
مرضيه شاهی سوندی صورت گرفته، 
به بررس��ی و تحليل وضعيت صنعت 
گردشگری ايران در دوران پساتحريم 
پرداخته اس��ت. براساس اين گزارش، 
برجام در 4 بعد سياس��ی، اقتصادی، 
اجتماع��ی و فناورانه بر گردش��گری 
اي��ران اثر گذاش��ته و البته در همين 
راستا ضعف هايی نيز موجود است كه 

بايد برطرف شود.

بعد سیاسی
براس��اس اين گزارش، گردشگری 
ح��وزه ای اس��ت ك��ه هم ب��ه صورت 
از  غيرمس��تقيم  ه��م  و  مس��تقيم 
جايگاه سياسی كشورها در مناسبات 

بين الملل��ی تأثي��ر می پذي��رد. بعد از 
تواف��ق و در پ��ی تغيير ن��گاه دنيا به 
ايران، انتظار دوس��تداران سفر به اين 
سرزمين پس از چند سال وقفه و انزوا 
پايان يافته و كشور با روند رو به رشد 
متقاضيان س��فر به كشور مواجه شده 
اس��ت. همچنين چندی پ��س از لغو 
تحريم ها، 10 وزي��ر و مقام عالی رتبه 
گردش��گری از كش��ورهای مختل��ف 
از جمل��ه فرانس��ه، ايتاليا، اس��پانيا و 
صربس��تان پس از بررسی دقيق بازار 
ايران، آمادگ��ی خود را  گردش��گری 
برای حضور در اين بازار اعلام كردند.

از س��وی ديگر، آماره��ا گويای آن 
است كه درخواست آمريكايی ها برای 
سفر به ايران در سال 2016 به بيش 
از 2 براب��ر افزاي��ش يافت��ه و افزايش 
تقاضای سفر به كشور از سوی برخی 
كش��ورها 3 ت��ا 4 برابر ش��ده كه اين 
افزاي��ش به رغم وج��ود مصوبه كنگره 
آمري��كا و ممانعت ورود گردش��گران 
ب��ه اي��ران اس��ت. در همي��ن حال، 
راهكار وزارت امور خارجه در ش��رايط 
كنونی، تس��هيل در اعطای رواديد از 

طري��ق سياس��ت هايی مانن��د صدور 
روادي��د فرودگاهی اس��ت؛ نوعی ويزا 
كه از آن با عن��وان »برادرخوانده لغو 
رواديد« ياد می ش��ود. ص��دور رواديد 
خانوادگ��ی، تخفي��ف ب��رای تورهای 
گروهی و محاس��به نصف قيمت برای 
تورهای س��لامت، اتوماس��يون شدن 
ص��دور روادي��د و ام��كان پيگيری و 
ردياب��ی از طريق اين س��امانه نيز از 
ديگر تس��هيلات ورود به كشور است 
ك��ه گزارش اتاق ايران به آنها اش��اره 
می كند. با اين همه برخی آژانس داران 
از ص��دور روادي��د فرودگاه��ی برای 

گردش��گران به دلي��ل طولانی بودن 
صف و كند بودن روند آن و در نتيجه 
نارضايتی گردشگر در بدو ورود، ابراز 
ناراحت��ی می كنن��د؛ امری ك��ه لزوم 
بررسی چنين جوانبی از صدور ويزای 

فرودگاهی را نشان می دهد.
اين گ��زارش خاطرنش��ان می كند 
ك��ه در بحث خط مش��ی های داخلی، 
س��وی  از  برج��ام  از  پ��س  آنچ��ه 
مس��ؤلان گردش��گری زياد به گوش 
و  اص��لاح  انحصارزداي��ی،  می رس��د 

شفاف س��ازی قوانين و جدی گرفتن 
بخ��ش خصوص��ی و به��ره گرفتن از 
ظرفيت های آن در تم��ام زمينه های 
اين صنعت است كه لازمه آن تدوين 
مصوبه ها و آيين نامه ه��ای ويژه برای 
سياس��ی،  زيرس��اخت های  توس��عه 
فرهنگ��ی و اقتص��ادی و قوانين مورد 
ني��از مربوط��ه از طرف دولت اس��ت. 
از س��وی ديگر، در مقطع پس��اتحريم 
و نش��ان دادن روی خ��وش ايران به 
جهانيان، لازم است ايران را آن چنان 
كه شايسته است، معرفی كنيم. بنا به 
گفته مقامات، برخلاف باور عاميانه ای 

ك��ه درب��اره موان��ع توس��عه و جذب 
گردشگر خارجی در ايران وجود دارد، 
مس��ائلی مانند الزامات دينی همچون 
حج��اب در صدر نيس��ت؛ بلكه چهره 
منفی و ناامن نشان داده شده از ايران 
را می ت��وان اصلی ترين مانع دانس��ت. 
چند پژوهش علمی و دانش��گاهی نيز 
تاكنون انجام ش��ده كه نشان می دهد 
ديدگاه ش��ان  خارج��ی  گردش��گران 
درب��اره امنيت ايران پي��ش و پس از 
سفر كاملًا دگرگون شده؛ اهميتی كه 
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به لحاظ سياسی بر گردشگری پس از 
برجام اثر گذاشته است.

بعد اقتصادی
براس��اس گ��زارش اتاق اي��ران، به 
گفته روزنامه فايننشال تايمز هرچند 
تحريم ه��ا، به طور مس��تقيم صنعت 
گردشگری را هدف قرار نداده بود، اما 
مانع از انتق��ال پول به داخل و خارج 
از ايران می شد. حالا پس از تحريم ها 
نگاه همه به س��مت رش��د اقتصادی 
حاصل از چرخيدن چرخ گردش��گری 
كش��ور اس��ت. به باور رئيس سازمان 
گردش��گری، دولت ن��گاه صنعتی به 

گردش��گری دارد؛ نگاه��ی كه حاصل 
آن، ايج��اد محي��ط برد- ب��رد برای 
همه است. مس��ؤلان ديگر نيز مسير 
گردش��گری را مسير توسعه اقتصادی 

كشور دانسته اند.
ب��ا اين همه كارشناس��ان معتقدند 
به رغ��م اي��ن خوش��حالی های پس از 
توافق، نگرانی هايی ني��ز برای مواجه 
با س��ونامی ورود گردش��گر و افزايش 
تعداد توره��ای ورودی وج��ود دارد؛ 
زيرس��اخت های  و  تس��هيلات  زي��را 
گردش��گری ما برای تعداد گردش��گر 
بيش��تر، مناسب و كافی نيست. اما در 
پاس��خ به اين مشكل، برخی پيشنهاد 

می دهند از ابزارهای محدودكننده يا 
ابزارهای بازاريابی معكوس نظير عدم 
اعطای رواديد يک ماه به گردشگران، 
توزيع و تعريف بس��ته های س��فر در 
س��طح و ابعاد ملی و استانی و ترغيب 
تورهای گروهی به حضور در ايران در 
فصل های غيرپيک س��فر بهره گرفته 
ش��ود تا بي��ن عرضه و تقاض��ا تعادل 
برقرار شود. با اين حال اگر گردشگری 
را موت��ور محركه اقتصادی كش��ور و 
راه ف��رار از ركود بدانيم، اس��تفاده از 
ابزاره��ای محدودكننده در بلندمدت 
تقاض��ا را ب��ه س��مت مقاص��د رقيب 
می كش��اند. پس آنچه مهم و ضروری 

اس��ت تجهيز هرچه بيشتر و سريع تر 
زيرس��اخت ها و امكان��ات، مطاب��ق با 
اس��تانداردهای بين المللی اس��ت كه 
دس��تيابی به آن نياز ب��ه برنامه های 
ج��دی و بلندم��دت دارد و لازمه آن 
سرمايه گذاری های بخش خصوصی و 

همراهی بخش دولتی است.
معطوف به همين موضوع، از زمان 
امضای توافق هسته ای در تيرماه سال 
گذشته و پس از اجرای برجام، گروه ها 
و شركت های بزرگ هتل سازی جهان 
برای ورود و س��رمايه گذاری در ايران 
بس��يار اشتياق نش��ان دادند؛ چرا كه 
ايران يک بازار رو به ترقی و پيشرفت 

برای سرمايه گذاران خارجی و داخلی 
به ش��مار می رود. به باور كارشناسان 
بهتر است شرايط برای سرمايه گذاری 
آنها مهيا ش��ود تا به اين وس��يله هم 
گردش��گران با خيالی راحت به ايران 
س��فر كنند و هم دانش روز هتلداری 
ب��ه اي��ران منتق��ل و فض��ای صنعت 
هتلداری كش��ور رقابتی شود. حالا به 
گفته مس��ؤلان مذاكرات با طرف های 
دارای  ك��ه  كش��ورهايی  و  غرب��ی 
گردش��گری هستند،  فراگير  فرهنگ 
متمركز بر 2 محور بوده اس��ت؛ يكی 
افزاي��ش تعداد تورها و گردش��گران 
اعزام��ی ب��ه ايران و ديگ��ری، بحث 

س��رمايه گذاری در زيرس��اخت های 
س��وی  از  كش��ورمان.  گردش��گری 
ديگ��ر، س��رمايه گذاران خارج��ی به 
دو صورت عمده ب��ا هتل های ايران 
همكاری خواهند كرد؛ يكی همكاری 
به  زنجيره های هتل س��ازی خارجی 
صورت مجزا يا مش��اركتی و ديگری 
افزاي��ش س��طح كيف��ی خدمات و 

آموزش نيروی انسانی.
در راستای لزوم سرمايه گذاری های 
گردش��گری يک بس��ته پيشنهادی 
س��رمايه گذاری داخل��ی و خارج��ی 
مشتمل بر 1020 پروژه در حوزه های 
گردشگری و صنايع دستی نيز تهيه 

ش��د كه س��اخت تعداد زيادی هتل 
3، 4 و 5  س��تاره، س��رمايه گذاری 
در برخی مناطق نمونه گردش��گری، 
احي��ا و مرم��ت اماك��ن تاريخ��ی و 
بازارچه های صنايع دس��تی  ايج��اد 
در اين بس��ته گنجانده ش��ده است. 
با لغو تحريم ها، ش��ركت های معتبر 
هتل سازی در دنيا به بازار ايران وارد 
شدند .از حدود مهرماه سال گذشته 
زنجي��ره ای  هتل ه��ای  از  گروه��ی 
فرانس��وی آك��ور، دو هت��ل نووت��ل 
و ايبي��س را در محوط��ه ف��رودگاه 
بين المللی ام��ام خمينی تهران داير 
كرد. هتل روتانا ني��ز كه مقر آن در 
امارات است، 4 هتل در حال احداث 
در اي��ران دارد كه دو مورد از آنها در 
تهران و دو مورد ديگر هم در ش��هر 
مشهد داير خواهند شد. بعد از گروه 
هتل ه��ای آك��ور و روتان��ا ، جميره 
و ملي��ا هم ب��ه ايران آمدن��د. گروه 
هتل ه��ای اس��پانيايی ملي��ا ازجمله 
هتل های زنجيره ای اس��ت كه با نام 
گراندملياقو در سلمان ش��هر واقع در 
سواحل دريای خزر در دست احداث 

است.
شركت هواپيمايی ايرفرانس نيز از 
اواخر فروردين ماه 95، پروازهای خود 
از پاريس به تهران را برای نخستين 
بار پس از س��ال 2008 از سر گرفت 
و ش��ركت هواپيمايی بريتيش ايرويز 
نيز قرار است از ماه های آينده همين 
روي��ه را دنب��ال كند. تواف��ق برای 
خري��د 118 هواپيمای مس��افربری 
تج��اری ني��ز ب��ا ايرب��اس ب��ه امضا 
رسيده اس��ت. همچنين توافق برای 
توس��عه ف��رودگاه امام خمين��ی)ره( 
ب��ا ش��ركت فرانس��وی ADP  بين 
رئيس س��ازمان هواپيمايی كشور و 
مديرعام��ل ش��ركت فرودگاهی امام 
خمين��ی)ره( با رئي��س هيات مديره 
و مديرعامل اين ش��ركت امضا شد. 
اين روند نش��ان می ده��د كه تنوع 
پتانس��يل های جذب سرمايه گذاری 
ايران در حوزه های مختلف اقتصادی 
بر كشورهای جهان پوشيده نيست و 
سفرها و مذاكرات از سراسر جهان و 
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به وي��ژه از قاره اروپ��ا همچنان رو به 
فزونی است.

بعد اجتماعی
اما گزارش اتاق ايران تأكيد كرده 
كه همه اثرات برجام بر گردش��گری 
در اثرات اقتصادی و سياسی خلاصه 
نمی ش��ود. اگر ابع��اد اقتصادی را به 
عنوان بعد كمی گردش��گری ارزيابی 
كنيم، ابع��اد اجتماعی را می توان به 
عن��وان بعد كيفی آن م��ورد تحليل 
ق��رار داد. با رش��د قاب��ل پيش بينی 
ورود گردش��گران ب��ه كش��ور، بايد 
منتظ��ر نق��ش پررنگ گردش��گران 
تعام��لات  در  ميزب��ان  جامع��ه  و 
آسيب های  همچنين  و  بين فرهنگی 
احتمالی ناش��ی از آن باش��يم. ايران 
در دوران پساتحريم تجربه متفاوتی 
از گردش��گری و گردش��گر را تجربه 
خواهد كرد. چنانچه برخی معتقدند 
توافق هسته ای نقطه عطفی در تاريخ 
200 س��اله اخير ايران است و اثرات 
فرهنگی و اجتماعی آن را در مقايسه 
با اثرات اقتصادی و سياس��ی عميق تر 
می دانند. كارشناس��ان ديگر نيز نگاه 
كام��لًا اقتص��ادی به گردش��گری را 
اش��تباه می دانند و معتقدن��د از نظر 
همخوان��ی ب��ا ارزش ه��ای اجتماعی 
و فرهنگ��ی اي��ران، اصلی تري��ن نوع 
گردشگری در ايران كه سود اقتصادی 
و اجتماعی به دنبال دارد، گردشگری 
فرهنگی، مذهبی و گردشگری مبتنی 
ب��ر طبيعت اس��ت. طبق گفت��ه آنها 
استفاده از انواع رويدادهای بين المللی 
يا همان گردش��گری رويداد، انتخابی 
اس��ت كه هم س��ريع ب��ه درآمدزايی 
منجر می ش��ود و ه��م ن��گاه جامعه 
جهانی ب��ه اي��ران را به عن��وان يک 
مقصد امن و جذاب برای گردش��گری 

تغيير می دهد.
در همين ح��ال طی دوران پيش 
رو، پيش بين��ی می ش��ود ب��ا وجود 
روحي��ه ای كه در مردم دميده ش��د 
و همچني��ن ب��ه س��بب ناامنی های 
منطقه ای، س��فرهای داخلی پربارتر 
از قبل باشد. برخی كارشناسان يكی 

از دلايل رش��د س��فرهای داخلی را 
ناامنی منطق��ه و كاهش تقاضا برای 
س��فر به كشورهای همسايه خارجی 
از جمله تركيه عن��وان می كنند. در 
واقع آنها معتقدند در پی اس��تقبال 
از كمپي��ن مردمی تحريم س��فر به 
كش��ورهای حام��ی داع��ش، مردم 
ميزان سفرهای خود را به اين كشور 
و ديگر كش��ورهای خارجی محدود 

كردند.
اي��ن گزارش تأكيد كرده كه بايد با 
توجه به افزايش روزافزون گردشگران 
و تقاضای رو به رشد آنها برای ورود به 
كشور، لزوم ترويج گردشگری پايدار و 

اهميت جامعه محلی را جدی گرفت. 
همچني��ن توجه ب��ه توزي��ع عادلانه 
درآمدهای گردشگری و شريک كردن 
جامع��ه محلی از س��ودهای حاصله از 
گردش��گران، اقدام ديگری اس��ت كه 
نيازمند توجه روزافزون دولت اس��ت. 
برنامه ري��زی برای كنت��رل پيامدهای 
فرهنگی- گردش��گری ضمن توجه به 
ظرفيت قابل تحم��ل فيزيكی، روانی 
و اجتماع��ی مقصدهای گردش��گری 
نيز بايد در ص��در اولويت های اجرايی 
مدي��ران گردش��گری باش��د. در عين 
ح��ال، برخ��ی تأكي��د می كنن��د كه 
زيرس��اخت های گردش��گری با پول و 

رفع تحريم ها درس��ت خواهد شد، اما 
نمی ش��ود در يک شب نيروی انسانی 
خ��وب تربيت كرد. از اي��ن رو، نيروی 
انس��انی را معضلی می دانند كه با آن 
مواجهيم. مس��ؤلان گردشگری كشور 
نيز عنوان می كنند از جمله مشكلاتی 
كه در ش��رايط پس از تحريم خواهيم 
داش��ت بخش آموزش نيروی انسانی 
در بخش گردشگری اس��ت؛ بنابراين 
در بحث نرم افزاری تلاش ويژه ای برای 
آموزش نيروی انسانی بايد صورت گيرد 
تا افراد متخصص م��ورد نياز در ابعاد 
مختلف با اس��تفاده از امكانات مراكز 
آم��وزش عالی كش��ور تربيت و تأمين 

شود. اما از سوی ديگر، پس از برجام، 
اي��ران تبديل به يكی از كش��ورهايی 
شده كه نقل محافل رسانه های جهان 
اس��ت؛ تا جايی كه كشورمان از سوی 
بسياری از سازمان ها، مراكز و نشريات 
معتبر گردش��گری دنيا به عنوان يكی 
از مهم ترين مقاصد گردشگری جهان 
در سال 2016 معرفی شد. سی ان ان، 
گاردي��ن، نش��نال جئوگرافيک، ديلی 
ميل، نيويورك تايمز و... تنها بخشی از 
رسانه های معرفی كننده ايران بوده اند.

بعد فناورانه
يك��ی از چالش ه��ای پي��ش روی 

گردش��گران در ايران محدوديت های 
بانك��ی در حوزه گردش��گری خارجی 
اس��ت كه انتظار می رود ب��ا تحولات 
بانك��ی رخ داده و وص��ل ش��دن ب��ه 
جامعه جهانی و ب��ه كارگرفتن كارت 
اعتب��اری بين الملل��ی اي��ن مش��كل 
ني��ز حل ش��ود. در ص��ورت حل اين 
مس��ئله، هزينه مربوط ب��ه مبادلات و 
نقل و انتقال پول��ی و مالی به حداقل 
ممكن خواهد رس��يد. در همين راستا 
سازمان ميراث فرهنگی، صنايع دستی 
و گردش��گری كش��ور به س��اماندهی 
و اج��رای طرح��ی پرداخت��ه ك��ه بر 
اس��اس آن، برای گردشگران خارجی 

كارت اعتب��اری متص��ل ب��ه ش��بكه 
ش��تاب صادر كند. حالا شواهد نشان 
می دهد مس��ؤلان، صنعت گردشگری 
را مكم��ل راهب��رد سياس��ت خارجی 
دولت يازدهم معرف��ی كردند كه اين 
از اهميت اين صنعت در سياست های 
كلان كشور حكايت دارد. با اين حال، 
هن��وز اين امر از حرف به عمل تبديل 
نش��ده و به گفته كارشناسان در حال 
نداش��تن  مش��كل  بزرگ ترين  حاضر 
سياس��ت كل��ی گردش��گری و ي��ک 
 برنامه ريزی و نظام جامع گردش��گری 

در دولت است.
منبع: پايگاه خبری انتخاب
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اي��ران پس  صنعت گردش��گری 
از لغ��و تحريم ه��ا و اج��رای برجام، 
تحولات چش��مگيری را پش��ت سر 
گذاش��ته و اين در حالی اس��ت كه 
چينی ها نيز برای ورود به اين عرصه 
در اي��ران، از هي��چ كوشش��ی دريغ 

نكرده اند.
ط��ی يكس��ال گذش��ته، درهای 
جديدی به روی گردش��گری ايران 
گش��وده و راه برای ورود گردشگران 

خارجی هموار شد. اين گشايش در 
كمرش��كنی  تحريم های  لغو  نتيجه 
ب��ود كه در طول س��اليان گذش��ته 
عليه ايرانيان به تصويب رسيده بود 
و حال با اجرای برج��ام در دی ماه 
سال گذش��ته جان تازه ای به كالبد 
گردشگری كشور دميده شد و اميد 
در دل فعالان گردشگری خانه كرد. 
پ��س از توافق ژنو و به دنبال آن آب 
ش��دن يخ روابط ديپلماتيک غرب و 

ايران، بازار گردش��گری ايران پوياتر 
شده اس��ت. آمارها از افزايش ورود 
گردش��گران خارجی به كشور خبر 
می دهند و پيش بينی ها هم از رونق 

اين صنعت حكايت می كنند.

گردشگری ايران پس از 
برجام

رف��ع تحريم ه��ا، دس��تاوردهای 
بسياری در بخش گردشگری داشته 

گردش��گران خارجی،  افزاي��ش  كه 
ورود س��رمايه گذاران خارج��ی ب��ه 
كش��ور برای مشاركت در پروژه های 
پايدار  اش��تغال  توسعه  گردشگری، 
در اين بخش، كاهش وابس��تگی به 
نفت و امكان اس��تفاده از كارت های 
اعتباری خارجی در كش��ور ازجمله 

آنها است.
گردش��گری  صنع��ت  واق��ع  در 
اي��ران پ��س از اج��رای برج��ام، به 

مریم حسینی
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كانون توجهات تبديل ش��ده اس��ت 
و علی رغ��م نب��ود زيرس��اخت های 
مناسب اما ميزان ورود گردشگران و 
سرمايه گذاران خارجی به كشور، از 

رونق اين صنعت حكايت دارد.

در سال گذشته به كمک صندوق 
توس��عه مل��ی، صنعت گردش��گری 
موفق ش��د بي��ش از پي��ش تأمين 
منابع داش��ته باشد و فرآيند ساخت 
و تكميل بس��ياری از پروژه های در 

حال س��اخت را سرعت ببخشد و به 
همين واس��طه چشم انداز آينده اين 

صنعت را روشن تر كند.
»اس��پيناس  هتل ه��ای  افتت��اح 
پ��الاس« و هت��ل ف��رودگاه امام در 
ته��ران، هت��ل درياي��ی »ترنج« در 
كي��ش و هتل »گوت ك��ه مال« در 
س��منان و افتتاح و بازس��ازی چند 
هت��ل از ديگر دس��تاوردهای برجام 
اس��ت؛ در همين ح��ال، ورود گروه 
هتل های زنجي��ره ای مطرح دنيا به 
ايران كه می تواند صنعت هتل داری 
كش��ور را متحول س��ازد نيز بعد از 
چهار دهه توق��ف، در همين دوران 

پس از برجام رقم خورد.
پس از لغو تحريم ها و با توس��عه 
صنعت گردش��گری همچنين طرح 

ايجاد 140 هزار ش��غل با استفاده از 
ظرفيت صنعت گردشگری و ظرفيت 
صنايع دس��تی در كنار اجرای س��ه 
طرح و پروژه مه��م در حوزه تبيين 
اقتصاد مقاومتی از س��وی س��ازمان 
مي��راث فرهنگی، صنايع دس��تی و 

گردشگری در حال اجراست.
ب��ه گفته رئيس س��ازمان ميراث 
فرهنگی، صنايع دستی و گردشگری، 
در ح��ال حاضر نيز 1750 پروژه در 
بخش گردش��گری با سرمايه گذاری 
40 هزار ميليارد تومان توسط بخش 
خصوصی در دس��ت اجراس��ت و در 
اي��ن مي��ان 820 هتل ي��ک تا پنج 
ستاره ساخته خواهد شد كه از اين 
تع��داد نيز 170 هتل چه��ار و پنج 

ستاره خواهد بود.

جای پای چشم بادامی ها در 
گردشگری ايران

در حالی كه صنعت گردش��گری 
ايران روزهای نس��بتاً خوبی را پشت 
س��ر می گذارد ظاهرا چشم بادامی ها 
كه هيچ بازار پرس��ودی را از دست 
نمی دهن��د ب��ه اين وادی ه��م وارد 
شده اند. در حال حاضر گفته می شود 
ش��مار زيادی چينی در داخل ايران 
زندگ��ی می كنند كه ب��ه بهانه های 
مختلف وارد كشور شده اند و در بازار 

گردشگری ايران رخنه كرده اند.
اي��ن حض��ور ن��ه تنه��ا در قالب 
راهنمايان تور بدون كارت، بلكه در 
قالب فعاليت مراكز اقامتی غيرمجاز 
و حت��ی آژانس های مس��افرتی نيز 
گسترش يافته و از ايرانی ها به طرق 

مختلف كلاهبرداری می كنند.
ع��دم پيگي��ری و جلوگي��ری از 
حض��ور راهنماي��ان چينی س��بب 
در  چينی ه��ا  فعالي��ت  گس��ترش 
بازار گردش��گری ايران ش��ده است، 
چنانكه ريش��ه دوان��دن چينی ها به 
تنها حوزه اقامت محدود نمی شود و 
آنها  در حوزه رستوران، تورليدری، 
بخش ه��ای  س��اير  و  تورگردان��ی 

گردشگری ايران نيز نفوذ كرده اند.
منبع: شمانيوز
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مقدمه
در ح��ال حاضر صنع��ت حمل و 
نقل دريايی در جهان از كشتی هايی 
اس��تفاده می كند كه س��وخت عمده 
آنها، س��وخت های فس��يلی است. با 
گسترش روزافزون تقاضا برای حمل 
و نقل دريايی، شركت های كشتيرانی 
به سمت استفاده از كشتی های بزرگ 
و بزرگتر روی آوردند تا دامنه س��ود 
خود را گس��ترش دهند. اين موضوع 
از س��ال 1974 ب��ا توليد نس��ل اول 
 TEU 2400 كش��تی ها با ظرفي��ت
كانتينر ش��روع شده اس��ت و به نظر 
می رس��د با توليد كش��تی های نسل 
  TEUهش��تم تا ظرفيت 24 ه��زار
كانتينر به پايان خواهد رس��يد؛ چرا 
كه اين كش��تی ها حت��ی ابعاد كانال 
س��وئز را به چالش خواهند كش��يد. 
در اين س��ير تطور كشتی ها، چيزی 
كه در بين همه آنها مش��ترك است، 
فس��يلی  س��وخت های  از  اس��تفاده 
می باش��د و طبيعی اس��ت هر چقدر 
كشتی بزرگ تر باشد به همان اندازه 

ب��ه موت��وری بزرگ تر ب��رای حركت 
نيازمن��د اس��ت و هر چق��در موتور 
يک كش��تی بزرگ تر، نياز به سوخت 
فس��يلی بيش��تر دارد و اس��تفاده از 
سوخت فسيلی بيش��تر يعنی توليد 
آلودگی بيشتر كه از جمله مهم ترين 
آلودگی ها، آلودگی های هواس��ت. در 
اين مقاله سعی شده است ضمن بيان 
تاريخچه كش��تی های برقی، اهميت 
به كارگيری كش��تی های برقی برای 
جهان از جنبه های مختلف به تفصيل 

بيان و بررسی شود.

تاريخچه كشتی های برقی
كشتی 19 هزار و 360 تنی يو.اس.

اس ژوپيتر )ش��كل 1( اولين نتيجه 
علاقه نيروی دريايی آمريكا به نيروی 
محركه الكتريك��ی بود. ژوپيتر دارای 
يک پيش��رانه آزمايشی بود كه بعدها 
ب��ه صورت��ی گس��ترده در نبردناوی 
س��اخته ش��ده در دهه های 1910 و 
1920 به كار گرفته ش��د. به عنوان 
مثال، نبردناو 36 ه��زار تنی يو.اس.

اس نيومكزيكو، كه در سال 1918 به 
خدمت پيوست، اولين نبردناو از سه 
فروند نبردناوی بود كه از موتور برقی 
اس��تفاده می كردند كه سرعت تا 21 

گره دريايی را داشتند. 
علاقه ب��ه اي��ن موتوره��ا پس از 
پايان جنگ به دليل توسعه پيشرانه 
هسته ای و توربين های گازی كاهش 
يافت. تولي��د توربين های بخار با دور 
بالا در ابت��دای قرن بيس��تم به اين 
معن��ی بود ك��ه برای انتق��ال نيروی 
توليد ش��ده ب��ه محورهای كش��تی 

ي��ا بايد از ي��ک جعبه دن��ده كاهنده 
و يا ي��ک موتور الكتريكی اس��تفاده 
ك��رد. با آغ��از ده��ه 1970 ميلادی 
توانايی س��اخت قطعات الكترونيكی 
و كليده��ای حالت جامد س��ريع تر و 
موتورهای جريان متناوب س��نكرون 
پرقدرت س��بب شد تا نيروی دريايی 
آمري��كا دوباره به كش��تی های تمام 
برقی علاقمند شود. شكل 2 نمونه ای 
از كش��تی جنگی تمام برقی را نشان 

می دهد.)شكل 2(
اولين كشتی برقی حمل مسافر و 

 کاهش آلودگی ناشی از کشتی ها 
علی اکبر عیسی زادهبا به کارگیری کشتی های برقی

کارشناس اداره کل بنادر و دریانوردی استان گیلان )بندر انزلی(

شكل 1: يو.اس.اس ژوپیتر يا لانگلی، اولین شناور نیروی دريايی آمريكا با موتور برقی
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خودرو كه در كارخانه نروژی ساخته 
ش��ده در نمايشگاه دريايی هامبورگ 
به عنوان كشتی س��ال برگزيده شد 
.كش��تی ZeroCat 120 )شكل3( 
ك��ه ب��رای ت��ردد در دريا ب��ه جای 
س��وخت فس��يلی از باطری استفاده 
می كن��د، هيچگون��ه آلودگی محيط 
زيس��ت ن��دارد. اي��ن كش��تی كه به 
 Norled سفارش شركت كشتيرانی
در كشتی سازی Ejellstraud نروژ 
س��اخته شده اس��ت، در سال 2015 
مي��لادی حركت خ��ود را آغاز كرد و 
ظرفي��ت حمل 360 مس��افر و 120 
خودرو را دارد. هدف از س��اخت اين 
كش��تی، خلق سيستم جديدی برای 
مص��رف كمتري��ن ميزان ان��رژی در 
هنگام گذر از آبدره ها و در عين حال 
انجام عمليات با امنيت بالا و سرعت 
پايي��ن در محدوده بندرگاه و نزديک 

ستون ها اعلام شد.
اولين كش��تی گازبر برق��ی با نام 
بيش��ومارو )ش��كل4( ب��ه س��فارش 
شركت كش��تيرانی K Line  ژاپن، 
در كشتی سازی س��اكائيد كاواساكی 

س��اخته ش��ده اس��ت .اين كشتی با 
حجم 164 ه��زار و 700 مترمكعب 
در ماه مارس س��ال 2013 س��اخته 
ش��د. ش��ركت  K Line اعلام كرد 
اين كش��تی در مسير استراليا و ژاپن 
فعاليت خواهد كرد. شايان ذكر است 
اين كش��تی 293 متر طول و 48/9 
متر عرض داش��ته و ب��ا بهره گيری از 
دس��تگاه توربين گرماس��ازی دوباره، 
س��رعت آن ب��ه 19/5 گ��ره خواهد 

رسيد.
در نهاي��ت از تيكو براهه و آرورا به 
عن��وان بزرگ ترين ش��ناورهای فری 
برق��ی كاملًا پ��اك جه��ان می توان 
نام ب��رد كه در مس��ير 4 كيلومتری 
هلس��ينگور دانمارك و هلسينبورگ 
س��وئد ت��ردد می كنند و س��الانه 4 
ميليون و هفتصد هزار مس��افر و يک 
ميليون و 900 هزار وس��يله نقليه را 

جابه جا می كنند.

اهمیت كشتی های برقی برای 
جهان

امروزه س��وخت عمده كش��تی ها، 

هيدروكربن های س��نگين می باش��د 
كه در نهايت باعث توليد اكسيدهای 
گوگ��رد،  اكس��يدهای  نيت��روژن، 
اكس��يدهای كربن، هيدروكربن های 
نس��وخته دوده و ذرات معلق شده و 
در نهايت به محيط دريا راه می يابند. 
دانس��تن اين موضوع كه استفاده از 
كش��تی های با سوخت فسيلی به چه 
ميزان باعث آلودگی محيط از جميع 
جهات خواهد شد و در مقابل استفاده 
از شناورهای با س��وخت برق به چه 
مي��زان در جه��ت كاه��ش آلودگی 
محيط مؤثر خواهد ب��ود، اهميت به 
كارگيری كش��تی های برقی را بيش 
از پي��ش نمايان می س��ازد. به همين 

منظور  بخشی از عمده ترين مضرات 
اس��تفاده از كش��تی های با س��وخت 

فسيلی در ذيل تشريح می شود :
- از نظر زيست محيطی، مطالعات 
و تحقيقات انجام شده نشان می دهد 
يک كش��تی بزرگ بارب��ری در طول 
يک سال، معادل 50 ميليون خودرو، 
گازه��ای آلاين��ده تولي��د می كن��د 
ك��ه می توان��د زمينه س��از ابت��لا به  
بيماری های آلرژيک باشد و احتمال 
ابت��لا ب��ه بيماری های س��رطانی را 
افزايش دهد. ميزان گوگرد موجود در 
سوخت مصرفی كش��تی های باربری 
و مس��افربری دوه��زار براب��ر گوگرد 
موجود در س��وخت های ديزلی است 
كه در خودروهای س��بک و سنگين 
مص��رف می ش��ود. برآوردها نش��ان 
می دهد ام��روز بيش از 760 ميليون 
خودرو در س��طح دنيا در تردداند كه 
س��الانه حدود 78 ه��زار و 599 تن 
اكس��يدگوگرد در هوا منتشر می كند 
و اين در حالی است كه ناوگان حمل 
و نقل دريايی هر س��ال 370 ميليون 

شكل 2 : كشتی جنگی تمام برقی

شكل3: كشتی  ZeroCat 120 اولین كشتی برقی حمل مسافر و خودرو

شكل4 : اولین كشتی گازبر برقی با نام بیشومارو 
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تن سوخت مصرف می كند كه به آزاد 
ش��دن 20 ميليون تن اكسيدگوگرد 
در هوا منجر می شود. با يک محاسبه 
ساده می توانيم بگوييم ناوگان حمل 
و نقل دريايی در مقايس��ه با حمل و 
نقل زمين��ی بي��ش از 260 برابر در 
انتشار گاز آلاينده  دی اكسيدگوگرد 
در س��طح دني��ا نقش دارن��د. همين 
مقايس��ه كافی است تا كشتی ها را به 
عن��وان بزرگ ترين متهم آلودگی هوا 

معرفی كنيم. 
- مطالعات انجام شده ديگری طی 
س��ال 2000 مي��لادی در درياهای 

اروپا )دريای بالتيک، سياه، مديترانه( 
نش��ان می دهد ك��ه 2/6 ميليون تن 
اكس��يدهای گوگ��رد و 3/6 ميليون 
تن اكس��يدهای نيت��روژن از طريق 
اگزوز و دودكش كش��تی ها وارد هوا 
ش��ده اس��ت و اين حجم آلاينده هوا 
سمی برابر با 20 تا 30 درصد آلاينده 
كل اروپ��ا را به خ��ود اختصاص داده 
اس��ت. ورود اكسيدهای نيتروژن  در 
دريای مديترانه  16 تا 20 ميلی گرم 
بر مترمكعب برآورد ش��ده است. اين 
آلاين��ده در محيط های دريايی باعث 
ايجاد پديده يوتريفيكاسيون شده، به 

طوری كه محاسبات حاكی از آن است 
كه 2 هزار تا 800 هزار كيلومترمربع 
از اكوسيس��تم های حس��اس اروپا با 
اي��ن پديده روبه رو ش��ده اند. آلودگی 
هوا توس��ط يک نفتكش برابر با رفت 
و آمد 12 هزار خودرو در روز اس��ت. 
كش��تی با اين ظرفيت قابليت انتشار 
1/5 تن اكس��يدهای نيتروژن  و 1/3 
تن اكس��يدهای گوگرد )برابر با يک 
كارخانه بزرگ س��يمان(، 352 پوند 
)تقريباً 206 كيلوگرم( اكس��يدهای 
كربن، 100 پون��د )45/3 كيلوگرم( 
بخ��ار تركيبات آل��ی و 75 پوند )34 

كيلوگرم( ذرات معلق در روز را دارد. 
انتشار  پلی ارماتيک هيدروكربن از اين 
نوع كشتی 40 برابر يک تريلی است و 
ميزان توليد آن 30 برابر واحد انرژی 
است. در نتيجه از اين نوع كشتی كه 
وارد بن��درگاه می ش��ود 12هزار برابر 
يک تريلی، پلی ارماتيک هيدروكربن 
به هوا منتشر می ش��ود. آلاينده های 
هوا همچ��ون اكس��يدهای نيتروژن، 
اكسيدهای گوگرد، اكسيدهای كربن 
در اث��ر تركيب با رطوب��ت هوا توليد 
تركيبات اسيدی كرده كه در نتيجه 
بس��يار خورنده  می باشند و از طرفی 
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در اثر رس��وب بر س��طح دريا باعث 
افزايش pH  محيط ه��ای دريايی و 
به خصوص لايه سطحی می شوند كه 
در محيط زيس��ت دريايی از اهميت 
ويژه ای برخوردار است. اين آلاينده ها 
در نتيجه با عوامل پديده گرم ش��دن 
جهانی عامل تغيير اقليم نيز محسوب 
می شوند و سهمی حدود 2 درصد را 
در اي��ن خصوص به خ��ود اختصاص 

داده اند.
- از نظر انتشار گازهای گلخانه ای، 
هم اكنون س��هم صنعت كش��تيرانی 
در تولي��د گازهای گلخان��ه ای برای  

دی اكس��يد كرب��ن 3 درص��د، برای 
ت��ا 19  نيت��روژن 15  اكس��يدهای 
درص��د و ب��رای اكس��يدهای گوگرد 
4 تا 9 درصد اس��ت. اي��ن در حالی 
اس��ت كه بر اس��اس قوانين جديد و 
آلودگی  از  جلوگي��ری  كنوانس��يون 
 ،)MARPOL( ناشی از كش��تی ها
مق��دار تركيب��ی گوگ��رد موجود در 
س��وخت های مصرفی كش��تی ها در 
مناطق حفاظت ش��ده انتشار گاز، از 
ابتدای سال 2015 ميلادی به كمتر 
از يک دهم  درصد كاهش پيدا كرد. 
از س��وی ديگ��ر ميزان اكس��يدهای 
نيت��روژن حاص��ل از احت��راق نيز از 
ابتدای س��ال 2016 ميلادی كاهش 
يافته است. با توجه به توضيحات فوق 
استفاده از شناورهای گازی و برقی به 
عنوان يک راه حل مناسب در كاهش 
ايج��اد گازهای گلخان��ه ای حاصل از 

كشتيرانی مدنظر است.
- از نظر ايمنی، در كش��تی های با 
س��وخت فس��يلی،  برابر آمار منتشره 
بي��ش از 60 درصد آتش س��وزی های 
موتورخانه كش��تی ها به علت پاشيدن 
روغ��ن و س��وخت روی قطع��ات داغ 
بروز می كند. بنابراين لوله كش��ی های 
س��وخت و روغن و اتص��الات مربوطه 
همواره بايد در شرايط سالم و مطلوب 
ب��وده و از طرف��ی كليه قطع��ات داغ 
بويلرها و  موتورها، آب ش��يرين كن ها، 
ساير دستگاه هايی كه داغ كار می كنند 
بايستی از عايق بندی صحيح برخوردار 
باش��ند؛ در حال��ی كه در ش��ناورهای 
برقی اين موضوع كاملًا منتفی است. 

- از نظر قيمت، بر اساس تحقيقات 

 DNV مشترك مؤسس��ه رده بندی
 CMA كش��تيرانی  ش��ركت   ،GL
CGM  و ش��ركت س��اخت مخازن 
GTT، اس��تفاده از كشتی هايی كه 
توام��اً ب��ا س��وخت های تركيبی گاز 
LNG و برق��ی اس��تفاده می كنند، 
دارای بهره وری بيش��تری نس��بت به 
با س��وخت های تركيبی  كشتی های 
گاز با سوخت های فسيلی است؛ ليكن 
هزينه ای بين 20 تا 24 درصد بيشتر 
از كشتی های معمولی با سوخت زياد 
دارند. از طرفی حجم كشتی ها نسبت 
به كشتی های با سوخت فسيلی بالاتر 
خواهد بود  و انرژی برق به مركز توليد 
انرژی كشتی اين امكان را می دهد تا 
موتورها پروانه های جداگانه ای داشته 
باش��ند و موتورهای برقی اين كشتی 
كاملًا جدا از يكديگر عمل می كنند و 
توربين های توليد برق با اس��تفاده از 
س��وخت LNG و  پروانه های برقی، 
سيستم نيرو محركه كشتی را ساده و 

در عين حال تقويت می كنند. 
- از نظ��ر اقتصادی  با افزايش 20 
ت��ا 24 درصدی قيمت كش��تی های 
برقی نسبت به كشتی های با سوخت 
فس��يلی و به همين مي��زان افزايش 
قيمت س��وخت باعث خواهد ش��د تا 
آلاينده های ه��وا به ميزان 20 تا 30 
درصد كاهش و متعاقب آن با كاهش 
بيماری ه��ای آلرژي��ک و س��رطانی 
مواج��ه خواهيم ش��د. ضم��ن اينكه 
باعث كاهش 60 درصدی آتش سوزی 
در موتورخانه كش��تی ها خواهد شد. 
بنابراي��ن پرداخت هزينه بيش��تر در 
ازای آلودگی كمتر و سلامتی بيشتر 

بش��ر امری بديهی و مقرون به صرفه 
خواهد بود. 

نتیجه گیری
با توجه ب��ه م��وارد و دلايل بيان 
ش��ده در م��ورد مض��رات اس��تفاده 
از كش��تی های ب��ا مصرف س��وخت 
فسيلی، اس��تفاده از شناورهای برقی 
به جای شناورهای با سوخت فسيلی 
تا حد بس��يار زي��ادی باعث كاهش 
زيان های  زيس��ت محيطی و كاهش 
انتشار گازهای گلخانه ای خواهد شد. 
از طرفی ضريب ايمنی كش��تی های 
برق��ی در مقايس��ه ب��ا كش��تی های 
فس��يلی بسيار بيش��تر است كه يک 
م��ورد آن در متن تحليل ارائه ش��د. 
مي��زان صرفه جويی ناش��ی از 20 تا 
30 درص��د كاه��ش آلاينده ه��ا در 
اث��ر جايگزينی كش��تی های برقی با 
كشتی های با سوخت فسيلی  بسيار 
بيش��تر از مي��زان هزينه ك��رد 20 تا 
24 درص��دی س��اخت كش��تی های 
برقی در مقايس��ه با كش��تی های با 
س��وخت فسيلی خواهد بود. بنابراين 
در آين��ده ای نه چندان دور به منظور 
كاه��ش آلودگ��ی ناش��ی از صنعت 
كش��تيرانی ب��رای جهان، اس��تفاده 
از ش��ناورهای برق��ی عموميت پيدا 
خواهد كرد. بديهی اس��ت كه ارزش 
برق رسانی برای كشتی ها در بنادر در 
آينده ای نزديک همانطور كه بررسی 
شد چشمگير و قابل ملاحظه بوده و 
بنادر به خصوص بنادر ايران نيازمند 
سرمايه گذاری در اين زمينه در آينده 

خواهند بود.
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از  متع��ددی  تعاري��ف  تاكن��ون 
فساد بيان ش��ده است و فساد انواع 
مختلفی دارد. فساد می تواند اخلاقی 
باشد كه می توان جلوه های آن را در 
انحراف يا تباهی س��لامت در ايفای 
وظاي��ف ب��ه دليل رش��وه خواری يا  
جانب داری يا وجود اعمال فسادآلود 

مشاهده كرد.
باشد؛  سياس��ی  می تواند  فس��اد 
فس��اد سياس��ی )به دليل اشتراك 
در نتايج می توان فس��اد سياسی را 
فس��اد اقتصادی نيز در نظر گرفت( 
عبارت است از سوءاستفاده از قدرت 
عمومی برای مقاصد خصوصی؛ و از 
ديدگاه ديگر، فسار سياسی انحراف 
در م��لاك تصميم گيری حكومت از 
مصالح عمومی برای منافع شخصی، 

تبانی گروهی و خارجی است.

فساد در معانی ياد شده، پديده ای 
اس��ت كه می ت��وان در همه جوامع 
اع��م از توس��عه يافت��ه ي��ا در حال 
توس��عه، يافت. پيامدهای مخرب و 
زيانبار فساد حد و مرز نمی شناسد، 
اما می توان گف��ت تأثيرهای منفی 
آن در كش��ورهای در حال توس��عه 
ب��ه مرات��ب بيش��تر از كش��ورهای 
توس��عه يافته اس��ت. در بس��ياری 
از كش��ورهای در حال توس��عه، به 
خصوص كش��ور ما فساد هزينه های 
اقتصادی- سياس��ی سنگينی به بار 
آورده اس��ت. در حقيقت بخشی از 
هزينه های خانواده ها، هزينه فس��اد 

اقتصادی است.
فس��اد اقتص��ادی باع��ث كندی 
روند توس��عه اقتصادی می ش��ود و 
تواناي��ی نهادها و دس��تگاه ها را در 

 تأثیر مبارزه 
 با مفاسد اقتصادی 
در حمل و نقل دریایی
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ارائه خدمات مورد نياز مردم كاهش 
می دهد. طبيعی است كه كشتيرانی 
و حمل و نقل دريايی و فعاليت های 

بندری از اين روند متأثر شود.
فس��اد اقتصادی ع��لاوه بر دامن 
زدن به ش��كاف طبقاتی، تلاش های 
ص��ورت گرفته برای مبارزه با فقر را 
تا حد زيادی بی اث��ر می كند. گفته 
می ش��ود فس��اد روندی اس��ت كه 
باعث شكل گيری طبقه نوكيسه در 
بس��ياری جوامع، به ويژه در دنيای 

در حال توسعه شده است.
به ط��ور كلی فس��اد منابع مالی 
و نيروی انس��انی را ه��در می دهد، 
آن هم درس��ت در زمان��ی كه اين 
مناب��ع باي��د به ش��يوه های صحيح 
بهره برداری و در راه رش��د و توسعه 

اقتصادی به كار گرفته شوند.
بنابراي��ن، می توان گفت، فس��اد 
افزاي��ش  را  توس��عه  هزينه ه��ای 
توس��عه  ش��اخص های  می ده��د. 
انس��انی، اجتماع��ی و اقتصادی هر 
كدام همبس��تگی بالاي��ی با ميزان 
فس��اد دارند. در بيش��تر كشورهای 
توس��عه يافت��ه قوانين��ی در فرآيند 
توسعه شكل گرفته است، كه مانعی 
برای رفتارهای فسادآميز می شوند.

باز ب��ودن اقتص��اد، رقابتی بودن 
فعاليت ه��ای بازرگانی و ش��فافيت 
اقتصادی در كشورهای توسعه يافته 
مانع بروز فس��اد می شود و در طرف 
مقابل، اقتصاد متمركز و گس��ترده 
ب��ودن بخ��ش عموم��ی و دولتی و 
پايي��ن بودن ش��فافيت اقتصادی از 
عوام��ل بروز فس��اد در كش��ورهای 

توسعه نيافته هستند.

به اين قضیه در حمل و نقل 
دريايی توجه فرمائید

 خ��ط كش��تيرانی ب��ا يكی از 
توليدكنن��دگان خ��ودرو در اي��ران 
تفاهم��ی داش��ته اس��ت ك��ه ه��ر 
وقت ني��از به تأمي��ن كانتينر برای 
  CKDو يدك��ی  قطع��ات  واردات 
بود، كش��تيرانی كانتينر مناسب در 

اختيار فرستنده قطعات برای مسير 
از ايتاليا به ايران قرار دهد.

 سال ها اين تفاهم برقرار بوده 
اس��ت؛ ولی در سال 1389 به علت 
ظاهر ش��دن آثار تحريم در اقتصاد 
كش��ور، فرس��تنده قطعات يدكی و 
CDK در ايتالي��ا ب��ه خودروس��از 
ايران��ی اع��لام می كن��د ب��ه علت 
گسترش جرايم مربوط به همكاری 
با ايران در شرايط تحريم، ديگر قادر 
نيس��ت سفارشات خودروساز ايرانی 

را تأمين كند.
 در همين اثنا تردد كشتی های 
خط كش��تيرانی ايرانی نيز به اروپا 
ممنوع می ش��ود. در نتيجه تعدادی 
از كانتينرهای خط كش��تيرانی در 

جنوا ايتاليا باقی می ماند.
 كش��تيرانی در س��ال 1391 
برمبنای تفاهم اولي��ه، باقی ماندن 
طولانی كانتينرهای خود در جنوای 
ايتالي��ا را در نتيجه ق��رارداد حمل 
قطعات خودروس��از ايران��ی قلمداد 
ك��رده و صورتحس��ابی معادل 1/7 
ميليون يورو بابت معطلی كانتينرها 

به خودروساز ايرانی می دهد.
مدع��ی  ايران��ی   خودروس��از 
در  ك��ه  كانتينرهاي��ی  می ش��ود 
جنوای ايتاليا باقی مانده اند تحويل 
فرس��تنده قطعات نش��ده است كه 
برمبن��ای آن بتوان ادعای تأخير در 
استرداد كانتينرها را ثابت كرد. پس 
از صرف زمانی طولانی، اين اختلاف 
)در نتيجه فقدان ش��فافيت لازم در 
قرارداد ش��فاهی اوليه( ب��ه دادگاه 

كشيده می شود.
 قضيه پس از سه سال در سال 
1393 به دادگاه تجديد نظر ارجاع 
می ش��ود. وج��ود فس��اد اقتصادی 
حاكم در ايران، باعث می شود يكی 
از كارشناسان رسمی دادگستری با 
ايجاد ابهام، دادگاه تجديد نظر را از 

صدور رأی نهايی باز دارد.
رس��می  كارش��ناس  اي��ن   
دادگس��تری عض��و هي��أت 5 نفره، 
موفق می ش��ود ب��ه ط��ور انفرادی 

دادگاه را قان��ع كند ك��ه برای تهيه 
گ��زارش نهايی بايد "معاينه محلی" 
صورت گيرد. "معاينه محلی" يعنی 
س��فر هيأت كارشناس��ی ب��ه جنوا. 
تردي��د دادگاه به صح��ت اين نظر 
كارشناسی و ارجاع كار به هيأت های 
كارشناس��ی 5 نفره و 7 نفره بعدی 
و  تصميم گي��ری  می ش��ود  باع��ث 
رسيدگی در مورد پرونده به انتهای 

سال 1395 منتقل شود.
 در انتهای سال 95، كارشناس 
اولي��ه پيش��نهاددهنده ب��ه دادگاه 
تجديد نظر موفق می ش��ود سفر به 
ايتاليا را قطعی كند. ليكن دس��تور 
قاضی برای سفر به ايتاليا را فقط به 

عنوان خود می گيرد؟!!
 طرف ديگر دع��وی به دادگاه 
مراجعه می كند و چگونگی سپردن 
كار بعد از 6 س��ال به دست احدی 
از كارشناسان رسمی دادگستری را 

سؤال می كند.
 دادگاه برای رفع ابهام دستور 
می دهد هيأت كارشناس��ی به جنوا 
ايتاليا بروند. هيأت كارشناس��ی اولاً 
س��فر خ��ود را حداق��ل "10 روزه" 
تعري��ف می كنند تا ب��ه ازاء هر روز 
درياف��ت  ارزی  س��فر  فوق الع��اده 
كنن��د. ثاني��اً درخواس��ت می كنند 
ارزی  مأموري��ت  فوق الع��اده  كل 
قبل از س��فر به تم��ام اعضاء هيأت 

كارشناسی پيش پرداخت شود.
 در اين راس��تا اصحاب دعوی 
ب��ا هم مس��ابقه می گذارن��د كه هر 
كدام رقم بيشتری را به كارشناسان 
ب��ه نح��وی  ت��ا  پرداخ��ت كنن��د 
جهت گيری مدنظر آنها فراهم شود!!

از  يك��ی  مقط��ع  اي��ن  در   
كارشناسان فوق العاده سفر روزانه 5 

هزار دلار را به زبان می آورد؟
 اين در حالی اس��ت كه تمامی 
اعض��اء هيأت كارشناس��ی مطمئن 
بودند س��فر به جنوا بعد از گذشت 
6 س��ال از اتفاق رخ داده در ايتاليا 
و فقدان مدارك قابل اس��تناد، اصلٌا 
دس��تاوردی نخواه��د داش��ت. ولی 

وجود فس��اد س��ازمان يافته اداری 
باعث می شود دادگاه سفر به ايتاليا 

را تجويز كند!!
ملاحظه می كنيد عدم ش��فافيت 
در تفاه��م اوليه بين كش��تيرانی و 
خودروس��از ايران��ی و وجود فس��اد 
قضاي��ی و اداری حاكم در سلس��له 
مراتب رس��يدگی به اين پرونده، نه 
تنها منابع مال��ی اصحاب دعوی را 
به هدر داده اس��ت، بلكه خودروساز 
ايران��ی را وادار كرده اس��ت از خط 
اعتماد  ايران��ی س��لب  كش��تيرانی 
ك��رده و قرارداد س��اليانه خود را با 

كشتيرانی دانماركی منعقد كند.
فرصت ه��ای  ب��ر  فس��اد  تأثي��ر 
اقتصادی كشورهای در حال توسعه 
و آثار آن بر رشد و توسعه اقتصادی، 
تحقيق��ات  از  بس��ياری  موض��وع 
س��ال های اخي��ر ب��وده و چگونگی 
جلوگي��ری و مبارزه ب��ا آن به يكی 
از  مهم تري��ن دغدغه ه��ای اصل��ی 
كش��ور و نظام ما تبديل شده است. 
در اين بين، ش��فافيت اقتصادی از 
اهمي��ت وي��ژه ای برخوردار اس��ت، 
زي��را مهم ترين عامل ب��رای مبارزه 
و پيش��گيری از مفاسد اقتصادی به 

شمار می آيد.

آيا قوانین مربوط به شفافیت 
و مبارزه با مفاسد اقتصادی 

وجود دارد؟
 مق��ررات بين الملل��ی و مل��ی 
فراوان��ی در ارتب��اط ب��ا ش��فافيت 
اقتصادی وجود دارد كه نشان دهنده 
اهمي��ت آن در مب��ارزه با مفاس��د 

اقتصادی است.
 در كنوانسيون مبارزه با فساد 
س��ازمان ملل متحد )كه ايران هم 
به آن ملحق ش��ده اس��ت( بارها به 
نحوه مبارزه با فس��اد اش��اره ش��ده 
اس��ت. برای مثال، در بند 1 ماده 5 
و بند الف ماده 10 اين كنوانسيون، 
از كشورهای عضو خواسته شده كه 
به طور كل��ی در راس��تای افزايش 

شفافيت عمومی تلاش كنند.
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 در اصل 142 قانون اساس��ی 
كش��ورمان آمده اس��ت: ب��ه دارايی 
رهبر، رئيس جمهور، معاونان رئيس 
جمهور، وزيران، همس��ر و فرزندان 
آن��ان قبل و بعد از خدمت، توس��ط 
رئيس قوه قضائيه رسيدگی می شود 
ك��ه برخلاف ح��ق افزاي��ش نيافته 

باشد.
قان��ون اساس��ی   در مقدم��ه 
كش��ور، در راس��تای نف��ی انحصار 
)رانت( اقتصادی آمده است: با توجه 
به ماهيت اين نهضت بزرگ، قانون 
اساس��ی تضمين گ��ر نف��ی هرگونه 
استبداد فكری و اجتماعی و انحصار 

اقتصادی است.
كارشناس��ان  از  بعض��ی  البت��ه 
معتقدن��د ضمان��ت اج��رای مف��اد 
من��درج در قانون اساس��ی، برپايی 
دادگاه ويژه قانون اساس��ی است تا 
خروجی تمامی اي��ن الفاظ زيبا آن 
نباش��د كه پس از گذشت 37 سال 
از انق��لاب اس��لامی، نام اي��ران در 
زمره يكی از كشورهای دارای فساد 
اقتص��ادی ذك��ر ش��ده و در جدول 
"ش��فافيت بين المللی" رديف 138 

در سال گذشته نصيب ايران شود.

سازوكار تعريف شده 
بین المللی در ريشه كن 

كردن كالای قاچاق
يكی از موضوعاتی كه در آمارهای 
اقتصادی به آن اشاره می شود، اين 
حقيقت اس��ت ك��ه مي��زان قاچاق 
كالا در 37 س��ال گذش��ته پيوسته 
سير صعودی داشته است. هر وقت 
ه��م در گم��ركات كش��فی صورت  
رسانه ای می شود  موضوع  می گيرد، 

ولی بعد از آن اتفاقی نمی افتد.
خيلی از مدي��ران معتقدند ورود 
از طري��ق مرزه��ای درياي��ی  كالا 
غيرمجاز و يا حت��ی از مناطق آزاد 
و وي��ژه اقتص��ادی دريايی به داخل 
البته  كش��ور ص��ورت می گي��رد و 
وزارت كش��ور و ني��روی انتظام��ی 
تلاش می كنند با ورود كالای قاچاق 
مجدانه مبارزه كنند؛ ولی سابقه 37 
سال گذشته مؤيد آنست كه ميزان 
كالای قاچاق كمتر نشده، بلكه سير 
صعودی داش��ته اس��ت. حال سؤال 
اين اس��ت كه اين امر فقط در ايران 

حاكم است يا ورود كالای قاچاق به 
كشورهای همس��ايه ايران هم سير 

صعوی داشته است؟
اگر قدری به سازوكار بين المللی 
كالای  ورود  و  فس��ار  ب��ا  مب��ارزه 
قاچ��اق بپردازي��م معلوم می ش��ود 
اقدام كش��ورهای ديگر، اصلًا "اقدام 
نب��وده؛ بلك��ه "اق��دام  اصلاح��ی" 
پيش��گيرانه" ب��وده اس��ت. يعن��ی 
كاری كرده ان��د كه ريش��ه قاچاق و 
زمينه پرورش آن كنده ش��ود. برای 
اينكار 110 كش��ور جهان از سال ها 
تس��هيل  "موافقتنامه  ط��رح  پيش 
بازرگان��ی  بخ��ش  در  را  تج��ارت" 
خ��ود جاری كرده ان��د كه اين طرح 
ابزاری بين المللی اس��ت و در ماده 
12 آن، به كش��ورهای اجراءكننده 
اس��ت  داده  اج��ازه  موافقتنام��ه 
سيس��تم گمركی خود را به صورت 
"ديجيتال" به هم وصل كنند. يعنی 
اگ��ر اين س��ازوكار در اي��ران اجراء 
می ش��د، به محض اينكه تاجری در 
تركي��ه يا چين كالا يا منس��وجات 
خري��د می كرد تا به اي��ران از مبدأ 
تركيه يا چين وارد ش��ود، س��ازمان 

گم��رك تركيه يا چين به س��ازمان 
گمرك ايران مقدار كالا، مشخصات 
HS Code كالا  ارزش كالا،  كالا، 
را گزارش می كرد. لذا ظرفيتی باقی 
نمی ماند ك��ه در مرزه��ای دريايی 
دنبال ورود غيرقانونی منسوجات به 
ايران باشند. از قبل مقامات گمركی 
در جريان تمامی اطلاعات كالا بوده 
و چه بس��ا با توجه به توليد داخلی 
يا ميزان ذخيره ش��ده در انبارهای 
عموم��ی و گمركی، مان��ع خريد و 
حم��ل كالا و منس��وجات از مب��دأ 
چي��ن يا تركيه به اي��ران گرديده و 
با اعم��ال تعرفه ه��ای متنبه كننده، 
غيرقانونی  معاملات  چنين  تقاضای 
را در ش��بكه تج��ارت بين المللی و 
حمل و نقل تركيب��ی/ دريايی كالا 
از بين ب��رده و در ع��وض به توليد 

داخلی و اشتغال كمک شود.
تولي��د داخلی و اش��تغال يكی از 
مؤثرترين اهرم هايی بوده اس��ت كه 
باعث ش��د حتی در كش��ور آمريكا 
"ترام��پ" به عن��وان طرف��دار اين 
 خط مش��ی به رقي��ب خ��ود پيروز

 شود.
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خلاصه
در سال 2013، ايران با كمبودی 
مواج��ه  آب  ذخي��ره  در  حيات��ی 
 ش��د. دولت فراخ��وان عمومی برای 
از  حفاظ��ت  و  آب  صرفه جوي��ی 
آب را ب��ه صورت مل��ی اعلام كرد. 
علی رغم هش��دار جدی در خصوص 
همچن��ان  قريب الوق��وع،  كم آب��ی 
مص��رف آب به ص��ورت بی بازده در 
 حال انجام اس��ت. مص��رف آب در 
خانه ها بي��ش از 70 درصد مصرف 
جهانی است. ايران دارای جمعيتی 
ب��الای 75 ميلي��ون نفر اس��ت كه 

12 ميليون آن در پايتخت س��اكن 
هس��تند. تقاض��ا ب��رای آب به طور 
فزاين��ده ای در حال افزايش اس��ت. 
حتی درياچه های اصلی  و منابع آب 
زيرزمينی شروع به كوچک شدن و 
س��يرنزولی دارن��د. رش��د جمعيت 
و از هم��ه مهم تر خشكس��الی های 
پياپ��ی و تأثي��ر تغيي��ر اقلي��م يک 
عدم  برای  مطلوبی"  فضای"طوفانی 
پاي��داری و امني��ت منابع آبی برای 
آين��ده به وجود آورده اس��ت. حال 
ما ب��ا اين س��ؤال مواجه ايم كه اين 
تغييرات ت��ا كجا پيش خواهد رفت 

و چه ميزان؟

نظر
امنيت در كشورهای خاورميانه بر 
اولويت های سياسی و ژئواستراتژيكی 
چال��ش  ام��ا  دارد؛   تمرك��ز 
مهم ت��ری اكنون در قال��ب كميابی  
منابع طبيعی و آسيب پذيری منابع 
آب��ی در اي��ن منطق��ه خودنماي��ی 
می كند. اسحاق كلانتری وزير سابق 
كش��اورزی در مصاحبه ای بيان كرد 
كه بح��ران آب در ايران بزرگ ترين 
تهدي��د ب��رای اي��ن منطقه اس��ت. 

مس��ئله ای كه اكنون بر اين مشكل 
سايه افكنده است مناسبات سياسی 
و مس��ائل هس��ته ای ايران اس��ت. 
فضای متلاطم بحران آب چالش��ی 

ترسناك ايجاد كرده است.

منابع طبیعی
ايران در يكی از مناطق خش��ک 
جهان ق��رار دارد. ميانگين بارندگی 
در اين كشور 252 ميليمتر است كه 
يک سوم ميانگين جهانی می باشد. 
مس��ئله ای كه چالش كمبود آب را 
وخيم ت��ر می كن��د اينس��ت كه 70 
درصد از ب��ارش به صورت تبخير از 
دست می رود. ارزيابان بيان كرده اند 
كه مي��زان بارش در س��ال 2013 
نس��بت به قب��ل 30 درصد كاهش 
داش��ته است. اين بدين معنی است 
كه حجم ذخيره آب پش��ت س��دها  
30 درص��د در اين كش��ور كاهش 
يافت��ه اس��ت و فقط  5 س��د با 90 
درص��د ظرفيت فعال اند. براس��اس 
آمار سازمان جنگل ها و مراتع ايران، 
سطح آب زيرزمينی در سال 2014 
به 2 متر افت در 70 دش��ت كاهش 
داشته است كه وسعت اين دشت ها 
ب��ه بي��ش از100ميلي��ون هكت��ار 
می رسد. براس��اس برنامه توسعه ای 
س��ازمان ملل، س��رانه آب برای هر 
ف��رد ايرانی به ميزانی بس��يار كمتر 
از 816 مترمكعب در س��ال 2025 
خواهد رس��يد كه در سال 1990به 
ميزان 2025 مترمكعب، بوده است. 
ايران به 6 حوض��ه آبريز اصلی و 
31 حوضه آبريز فرعی تقسيم بندی 
ش��ده اس��ت. از طرفی خليج فارس 
و دري��ای عم��ان  در پايين و همه 
دش��ت های ايران بالات��ر از اين دو 
خليج عظيم ق��رار دارند. جايی كه 
منابع آب��ی تازه و ش��يرين محدود 
اس��ت. به ط��ور كلی تقريب��اً نيمی 
از منابع آب��ی تجديدپذير ايران در 
حوض��ه آبريز خليج فارس  و دريای 
عمان قرار دارند كه اين يک س��وم 
از كل مس��احت اراض��ی را ش��امل 
دش��ت های  از  نيم��ی  و  می ش��ود 

بحران آب ایران
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مركزی در جهت عكس اين آبريزها 
قرار دارند، كه كمتر از يک سوم آب 
ش��يرين در دس��ترس اين دشت ها 

قرار دارد.
بيش از 84 درصد از ايران خشک 
يا نيمه خشک می باشد. بيش از 50 
درص��د اين كش��ور يا بيابان اس��ت 
يا كوهس��تان. 16 درص��د از اراضی 
ايراني��ان دارای ارتفاع��ی ب��الای 2 
ه��زار ميليمتر يا بيش��تر از س��طح 
دري��ا می باش��د. درياچه ه��ا فصلی 
هس��تند؛ در نتيجه وقوع سيلاب ها 
در فص��ل بهار و در طول تابس��تان 
منجر به آس��يب های ش��ديدی در 
منابع آبی در دسترس برای افرادی 
ك��ه متكی به اين مناب��ع آبی برای 
معاش هس��تند می ش��ود. به خاطر 
تبخير ب��الای منابع آب س��طحی، 
ايرانيان از س��اليان متمادی و برای 
قرن ه��ا از روش های س��نتی انتقال 
آب و دستيابی به منابع آب شيرين 
اس��تفاده می كرده اند. بي��ش از  2 
هزار س��ال قبل، "قن��ات" در ايران 
مورد اس��تفاده قرار می گرفته است. 
اي��ن ابزار در جهت انتقال آب بدون 
اس��تفاده از ابزار و ادوات طراحی و 
مورد اس��تفاده قرار می گرفته است. 
قنات به صورت ديواره ای استوانه ای 
و ب��ه عمق 20 تا 50 متر به صورت 
سيستمی و اس��توانه های ممتد در 
زمين حفر و بهم پيوس��ته می شود 
و يک تون��ل اين چاه ها را در جهت 
ش��يبی از ب��الا به س��مت پايين به 
ه��م وص��ل می كند ت��ا روی زمين 
در دس��ترس قرار گيرد. جريان آب 
زيرزمينی معم��ولاً در آخرين تونل 
در پاي��ان ب��ه نقط��ه س��طح زمين 
می رس��د و به ش��هرها يا روس��تاها 
می رسد؛ يا بيابانی را به يک منطقه 

آباد دست ساز تبديل می كند.
قن��ات ش��اهكار مهندس��ی قابل 
توج��ه ای در ايران اس��ت كه دارای 
نظم مديريتی سياس��ی و اجتماعی 
ب��وده اس��ت. جايی كه س��اخت و 
مراقب��ت آن اش��تراكی بوده اس��ت 
و مي��زان اختص��اص آب به هر فرد 

براساس مشاركت او در ساخت قنات 
و ميزان آب مورد نياز او می باش��د. 
حس مس��ئوليت همگان��ی در قبال 
آب قن��ات موجب می ش��ده اس��ت 
ت��ا افراد در اس��تفاده از آب منصف 
باشند؛ در نتيجه استفاده پايدار آب 
موجب دسترسی تضمينی به آب و 
عدم آش��فتگی در آن می شد. مقدار 
آب خروجی از قنات هميشه بيشتر 
از مي��زان ورودی آن به منبع تغذيه 

آب زيرزمينی نبود.

مديريت مدرن آب
پس ازانقلاب س��فيد رژيم سابق 
و انقلاب اسلامی در ايران، مديريت 
مناب��ع آبی از حالت عمومی و مردم 
به حالت مديريت دولتی تبديل شد. 
ش��روع روند مدرن س��ازی در منابع 
آبی به سال 1960 و 1970ميلادی 
برمی گ��ردد. سياس��ت های آبی در 
اي��ران در اي��ن دوره تمركز برروی 
كنترل و ذخيره، اس��تفاده از اصول 
مهندس��ی و ايج��اد زيرس��اختارها 
به ج��ای مديريت س��نتی و عرفی 
و تثبيت ش��ده و س��ازگار با منطقه 
در طی س��اليان جايگزين ش��د. با 
اي��ن تغيير، و بدون كمترين نگرانی 

و ي��ا هي��چ نگرانی ب��رای مديريت 
مناب��ع آبی به صورت پايدار و حفظ 
اكوسيس��تم  اكولوژي��ک  تمامي��ت 
كش��ور، س��اخت صدها س��د آغاز 
شد. انحراف رودخانه ها و جويبارها 
از حوض��ه اصلی به س��مت ديگر به 
امری عادی مبدل گشت و ديواره ها، 
چاه ه��ا و تونل های بيش��تری برای 
دسترس��ی به مناب��ع آب زيرزمينی 
ايج��اد ش��دند. درك شهرنش��ينان 
اي��ران بدين صورت بود كه آب وافر 
است پس شروع به ولخرجی در آب 

كردند.
در ايران از گذشته آب هميشه به 
صورت تهديدی برای ساكنان مطرح 
بوده است و مدير تقسيم كننده آب 
)ميراب( وجود داش��ته است كه آب 
را به ص��ورت دوره ای و چرخش��ی 
بي��ن مصرف كنن��دگان اختص��اص 
می داده است. وليكن در دوره مدرن 
)از سال 1970( امكان كشيدن آب 
زيرزمينی به ص��ورت چاه به مردم 
واگذار ش��د. حق��وق آب زيرزمينی 
مرتبط با مالكيت اراضی )خصوصی( 
اس��ت و مالک مزرعه مختار است تا 
به هر ميزان از سفره آب زيرزمينی با 
پمپ،  آب جهت اراضی اش برداشت 

كند. آنها مجوز اصولی برداشت آب 
را از دول��ت درياف��ت می كنند. اين 
مجوز امكان بهره برداری آب را برای 
مال��كان فراهم م��ی آورد. هيچگونه 
ايجاد  اندازه گيری جهت  سنجش و 
محدوديت ي��ا كمترين محدوديتی 
در برداش��ت آب از چاه ه��ا وج��ود 
ندارد. با اس��تخراج آب زيرزمينی با 
اين روش، اكن��ون ايران 50 درصد 
از س��فره های آب زيرزمينی خود را 
از دست داده اس��ت و به طور قابل 
توجه و فاحش��ی دچار شوری شده 
است و به نوعی فصل خزان جدول 

آبی شروع شده است.

سیاست های اقتصادی - 
دولتی ايران

اقتص��ادی تمركز  سياس��ت های 
ب��ر احياء اراضی، توس��عه اقتصادی 
در بيابان و خري��د و فروش آب در 
طی 50 سال گذشته بوده است، كه 
منحر به بدترشدن و وخيم تر شدن 
كمبود آب در ايران ش��د. اصلاحات 
اراض��ی در دوره پهلوی و اختصاص 
اراضی به كشاورزان روستايی و پس 
از آن فعاليت ه��ای بع��د از انقلاب 
اسلامی ايران منجر به تغيير سيستم 
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ايران ش��د. سيستم های  كشاورزی 
آبياری به س��رعت توس��عه يافتند 
و كشت گسترده ش��د كه منجر به 
افزايش اس��تفاده از كودها و سموم 
گرديد. اين فعاليت ها منجر به افت 
ش��ديد در مناطق تح��ت آبياری و 
منجر به ايجاد س��ناريويی در زمينه 
گود كردن هر چه بيشتر چاه ها شد.  
اولويت اعطای مجوز بهره برداری 
منابع آبی ابتدا به س��اكنان شهرها، 
س��پس مصرف كنن��دگان تج��اری 
ب��ود. اينان اولين دسترس��ی به آب 
را داش��تند، س��پس صناي��ع و بعد 
 كش��اورزی و س��رانجام جريان��ات 
مصرف كنن��دگان  زيس��ت محيطی. 
بالای رودخانه هميش��ه نس��بت به 
پايي��ن رودخانه اولويت داش��تند و 
رودخانه  پايي��ن  آبي��اران  درنتيجه 
و تهيه كنن��دگان م��واد غذاي��ی در 
زمان های خشكسالی از آب بی بهره 
می ش��دند. در طی سال های 2008 
و 2009 ايران خشكس��الی وخيمی 
را تجرب��ه كرد كه منج��ر به تخليه 
50 روس��تا در اس��تان كرم��ان به 
خاطر كم آبی ش��د. جابه جايی های 
داخل��ی در طی يک ده��ه افزايش 
يافت. عام��ل آن افزايش طول دوره 
خشكس��الی، افزاي��ش كمبود آب و 
تغيير اقليم كه اين ش��رايط بحرانی 

را وخيم تر كرد.
آب  س��فره های  اس��تخراج 
زيرزمنيی بزرگ )آكيفر( با استفاده 
از حفر چاه های عميق، كليدی ترين 
عام��ل در مجموع��ه عوامل كاهش 
مناب��ع آبی ايران اس��ت. اس��كندر 
في��روز كارش��ناس محيط زيس��ت 
ايرانی معتقد است كه رشد جمعيت 
اي��ران و توس��عه بخش كش��اورزی 
منج��ر به ناپايداری س��فره های آب 
زيرزمينی ش��د. بيش از پانصد هزار 
چ��اه آب در اي��ران فعال اس��ت كه 
بيش��تر آن بدون مج��وز و در حال 
فعاليت می باش��ند. به گفته حميد 
چيت چي��ان وزي��ر نيرو، بر اس��اس 
مترمكعب  100ميلي��ون  ارزيابی ها 
آب از س��فره های آب زيرزمينی در 

طی س��ال های اخير استخراج شده 
اس��ت كه اين امر منجر به ش��وری 
چاه های مزارع كش��اورزی و كاهش 
دسترس��ی به آب زيرزمينی ش��ده 

است.
قيمت گذاری آب نقش��ی كليدی 
ب��رای موقعي��ت آب��ی اي��ران بازی 
 می كند. آب زيرزمين��ی برای همه 
مصرف كنن��دگان راي��گان اس��ت و 
بدون هيچ قيمتی ش��ارژ می ش��ود. 
علاوه بر اين دول��ت تصميم گرفت 
قيم��ت انرژی را كاه��ش دهد. اين 
زيرزمين��ی  آب  اس��تخراج  يعن��ی 
ارزان كه منجر به تش��ويق بيش��تر 
در حف��اری و اس��تخراج منابع آب 
می شود. براس��اس گزارش مؤسسه 
صلح ايالات متحده، ايران هرس��اله 
4 ميليون مترمكعب آب را از منابع 
زيرزمين��ی پمپ می كند كه مجدداً 

پر نمی شود. 
از زمان ش��روع رياست جمهوری 
آقای روحانی در اواخر سال 2013، 
ايشان به طور مكرر بر مسئله  بحران 
آب ايران تأكيد كرده اند. بياناتی كه 
نشاندهنده اينست كه كشور با يک 
بح��ران كم آبی ملی مواجه اس��ت. 
در نتيجه اعم��ال مديريت دولتی و 
فقدان برنامه ري��زی بلندمدت ايران 
با كاه��ش فعلی مناب��ع آبی مواجه 
اس��ت كه نياز به بازسازی و نظارت 
حكومتی قوی جهت شروع برطرف 

كردن بحران آب دارد.

زيرساختارهای آب
ايران اكنون س��ومين كش��ور در 
جهان در زمينه سدس��ازی اس��ت. 
بيش از 250 س��د فع��ال اكنون در 
ايران وج��ود دارد كه بيش از 100 
سد زير ساخت و 400 سد در مراحل 
امكان س��نجی  يا مراحل  مطالعه ای 
اي��ن س��دها در  اث��رات  هس��تند. 
ايران مش��خص و منفی اس��ت. آنها 
موجب انقباض منابع آبی و كاهش 
جريان��ات رودخانه ای پايين دس��ت 
می ش��وند. براس��اس اظهارات اداره 
زيستگاه های س��ازمان ملی محيط 

زيس��ت ايران، س��ه درياچ��ه اصلی 
ايران شامل درياچه مهارلو، درياچه 
بختگان و درياچه پريشان خشک و 
به بيابان تبديل ش��ده اند. همه اين 
رامسر  كنوانس��يون  درياچه ها جزء 
می باش��ند كه با تخريب اكوسيستم 
جبران ناپذي��ر مواج��ه ش��ده اند. از 
ايران،  طرفی دومين درياچه بزرگ 
درياچ��ه بختگان ب��ه دليل تأثيرات 
خشكس��الی طولانی مدت و ساخت 
س��د ب��ر روی رودخانه ك��ر به طور 
كامل خش��ک شده اس��ت. درياچه 
اروميه ني��ز وضعيتی مش��ابه دارد. 
70 درصد س��طح آب اي��ن درياچه 
در طی 20 س��ال گذش��ته كاهش 
يافته اس��ت. وجود40 س��د برروی 
14 رودخانه منتهی به اين درياچه 
منجر به تخليه آب درياچه ش��د. از 
دس��ت رفتن آب در درياچه اروميه 
منجر به افزايش ش��وری  شده و بر 
بقای گونه های آبی و زيستگاه تأثير 
گذاشته است. براساس گزارش ناسا، 
اي��ن درياچ��ه بزرگ تري��ن درياچه 
خاورميان��ه و س��ومين درياچه آب 

شور جهان می باشد.
آب  مناب��ع  كاه��ش  از  ج��دا 
س��طحی، سدس��ازی منجر به زوال 
 كيفيت آب در بالادس��ت رودخانه و 
پايين دس��ت رودخان��ه  و موج��ب 
افزايش بيابان زايی و ش��وری خاك 
می شود. براس��اس گزارش سازمان 
جنگل ها، مراتع و آبخيزداری ايران 
در نيم��ه س��ال 2013، بيش از دو 
س��وم از اراض��ی ايران به س��رعت 
تبديل به بيابان شدند. جدول منابع 
آب زيرزمين��ی، اف��ت كرده اس��ت. 
ايجاد شوری آنی در منابع آبی منجر 
به شوری خاك می ش��ود. اين يک 
اس��ت. سيستم های  دو لبه  شمشير 
آبياری منجر به افزايش محصولات 
كش��اورزی ش��د و اين ام��ر موجب 
تش��ويق طراحان و سياس��تمداران 
جه��ت تمركز بر توس��عه آبياری از 
طريق س��اخت س��دها و تأسيسات 
مرتب��ط گردي��د. براس��اس گزارش 
مؤسسه تحقيقات آب و خاك ايران، 

افزايش شوری منجر به قطعه قطعه 
شدن مزارع و كاهش شديد رشد و 
حتی س��وختن برگ ها در مزارع با 

كيفيت آب ضعيف شده است.

كشاورزی
كشاورزی بيش از 90 درصد آب 
ايران را مصرف می كند. سياست های 
دولت��ی در زمينه خودكفايی غذايی 
و توس��عه محص��ولات كش��اورزی 
منجر به توس��عه نرخ مصرف آب در 
صنايع شد. براساس اظهارات محمد 
دروي��ش، اكولوژيس��ت ايرانی، اين 
فرآين��د منجر ب��ه كاهش جدی در 
آب ش��د. كم آبی، توسعه را محدود 
و منجر به افزايش ناپايداری صنايع 
می ش��ود ك��ه يك��ی از بخش های 
كليدی اقتصاد ايران اس��ت. نتيجه 
آن اثرگ��ذاری قاب��ل توجه��ی ب��ر 
اقتصاد ايران است. صنايع كشاورزی 
بالغ ب��ر 13 درصد از توليد ناخالص 
مل��ی و 23 درصد از اش��تغال را در 
برمی گيرد. بيشتر اراضی كشاورزی 
غيرقابل كش��ت هس��تند و صنايع 
جايگزين آن ش��ده اند كه منجر به 
مهاجرت اجباری به شهرها می شود 
و اي��ن امر يعن��ی افزايش مهاجرت 
ش��هری و فش��ار ب��ر روی خدمات 

همگانی شهرها.
مناطق پرب��اران ايران محدود به 
س��طوح كوچكی در ش��مال غربی، 
غ��رب و نواحی س��احلی در امتداد 
درياچه خزر می باش��د ك��ه ميزان 
كش��ت آنها محدود است. براساس 
ارزياب��ی فائو، سيس��تم های آبياری 
ايج��اد ش��ده در اي��ران 89 درصد 
پش��تيبانی  را  توليدات كش��اورزی 
می كنند. علی رغم استفاده وسيع از 
آب در توليدات كش��اورزی، كارآيی 
آبياری بس��يار پايين است.  با توجه 
به ب��رآورد فائ��و، بازده��ی آبياری 
در كش��اورزی 33 درص��د به طور 
ميانگين می باش��د. اي��ن امر نياز به 
ايجاد كارگروهی خاص برای بهبود 
از طريق كاهش اس��تفاده از آب را 
می طلب��د. ع��دم كارآيی سيس��تم 
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آبي��اری م��زارع می توان��د منجر به 
افزايش وقوع ش��وری و بدون صرفه 
ب��ودن مزارع كش��اورزی و منجر به 
كاه��ش حاصل خيزی و مش��كلات 
بلندم��دت در اس��تفاده پاي��دار از 

سرزمين شود.
بر اساس گزارش سازمان بازرسی 
كش��ور، اي��ران ب��ه خاط��ر فقدان 
آبريزه��ای ب��ارز  ب��ر روی آب های 
فسيلی و آب های وارد شده به حوضه 
وابسته است. اين موجب وابستگی و 
اتكا به كالاهای اصلی وارداتی آبی، 
واردات محصولاتی كه عمدتاً دارای 
آب فراوان هس��تند، شامل گوشت، 
ميوه و س��بزيجات می شود. كمبود 
آب افزاي��ش يافت��ه و خشكس��الی 
تش��ديد شده است كه اين منجر به 
 واردات بيشتر غذا و بنابراين افزايش 
ش��رايط  ايج��اد  و  آس��يب پذيری 
حاش��يه ای ب��رای ب��ازار ش��ود. در 
س��ال های 2008 ت��ا 2009 ايران 
3 ميلي��ون ت��ن گندم و ج��و را به 
دليل كاهش حاصل خيزی مزارع و 
خشكسالی از دس��ت داد. از دست 

رفت��ن محص��ولات به رون��د عادی 
هرس��اله تبدل شده اس��ت كه اين 
موجب می ش��ود ايران هر س��اله به 
ام��ر واردات غذا بيش��تر و بيش��تر 
بپردازد. در س��ال 2013 ايران 60 
هزارتن گندم از كشور استراليا وارد 
كرد. از طرفی دولت ايران با افزايش 
س��اخت س��يلوها در جهت ذخيره 
دانه ه��ای غلات س��عی در كاهش 

اثرات خشكسالی های اخير دارد.
بررس��ی سياس��ت های ايران در 
زمينه خودكفايی كش��اورزی امری 
حياتی اس��ت ك��ه مهم ترين عامل 
آن نيز مديريت بر كارآيی اس��تفاده 
س��رمايه گذاری های  اس��ت.  آب  از 
نادرس��ت و عدم مديريت از گذشته 
منجر ب��ه ناپايداری صنايع و تخليه 
منابع آب در دس��ترس شده است. 
و  آبي��اری  مدرن س��ازی سيس��تم 
نظارت شديد بر اس��تفاده از منابع 
اولي��ه  گام ه��ای  زيرزمين��ی  آب 
و حيات��ی ب��رای اي��ران در جه��ت 
پيش��رفت در زمين��ه جلوگيری از 

هدردادن آب كشاورزی می باشد. 

تغییر اقلیم
تغيي��ر اقليم، اثرات مس��تقيم بر 
كم آبی فعلی منابع آبی ايران ندارد. 
در آين��ده تغيير اقلي��م اين كمبود 
را محس��وس تر می كند و همچنين 
منجر ب��ه كاهش ب��ارش و نزولات 
جوی می ش��ود. براس��اس اظهارات 
ابتكار، رياس��ت س��ازمان  معصومه 
حفاظت محيط زيست ايران، تغيير 
اقليم ايجاد شده بر اثر اتصاع گازهای 
گلخان��ه ای منجر به گرم تر ش��دن 
1/5 تا 3 درجه نسبت به قبل شده 
اس��ت. ايران هفتمي��ن توليدكننده 
در  گلخان��ه ای  گازه��ای  ب��زرگ 
رتبه بن��دی  در  می باش��د.  جه��ان 
 كشورهای جهان در زمينه عملكرد 
زيس��ت محيطی، ايران رتبه 114 را 
بين 132 كش��ور در س��ال 2012 
كسب كرد. نگرانی اصلی، منابع آبی 

ايران و آلودگی هواست.
تغيي��ر اقلي��م به ص��ورت بارزی 
موج��ب اثرگذاری بر دم��ا و بارش 
شده و منجر به كاهش آب شيرين 

در دسترس و افزايش عوامل ازدياد 
شرايط خشكسالی می  شود. سيستم 
س��نتی قنات، بهتري��ن روش برای 
ذخي��ره آب و جلوگي��ری از تبخير 
می باشد؛ در حالی كه اتكا به سدها 
و ذخيره كننده ه��ا ب��رای نگهداری 
آب منجر به از دس��ت رفتن بيشتر 
منابع آبی سطحی  از طريق تبخير 
و كاهش ظرفيت نگهداری می شود. 
متخصصان پيش��نهاد می دهند كه 
آب در دسترس فعلی ايران تا سال 
2050 به نصف ميزان كنونی خواهد 
رسيد. اگر اين امر رخ دهد، ايران با 
وخامت ش��ديدی در ع��دم امنيت 
 مناب��ع آب��ی مواجه خواهد ش��د و 
تنش های فعلی آبی افزايش می يابد 
ك��ه منجر ب��ه درگيری های داخلی 
افزايش مهاجرت  بالطبع  می شود و 
گروهی داخلی و مهاجرت به شهرها 
سيس��تم های  و  می ياب��د  فزون��ی 
 كش��اورزی به طور ش��ديد تخريب 
می شود. اثراتی از چنين وقايعی در 
اقتصاد، محيط زيس��ت، شهروندان 
ب��ه  منج��ر  حكومت م��داری   و 
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بی ثباتی در نواحی ناپايدار مس��تعد 
فعلی می شود.

منابع آب جايگزين
بررسی و مطالعات در ايران برای 
بحران كم آب��ی ب��ر روی حوزه های 
منابع آب داخلی متمركز شده است. 
شناس��ايی منابع آب ك��ه به صورت 
نام��وزون پراكن��ده اس��ت اكنون از 
فعاليت های كليدی درجبران   جمله 
كم آبی است. انتقال دهندگان آب، در 
پی آنن��د كه آب را از ي��ک درياچه 
يا سيس��تم آبی، با لوله به سيس��تم 
آبی ديگری كه دچار كمبود اس��ت، 
انتق��ال دهند. اين موض��وع خالی از 
چال��ش و درگيری با مردم نيس��ت. 
در اوايل سال 2013 مردم اصفهان، 
ي��ک پمپ و خط لوله آبی كه آب را 
از نزديكی اين ش��هر ب��ه يزد منتقل 
می ك��رد را شكس��تند ك��ه منجر به 
اعتراض��ات محلی و درگيری ش��د. 
انح��راف آب منج��ر ب��ه كاهش آب 
برای كش��اورزان منطقه شده بود و 
اعتراضات طولانی منجر شد؛ وليكن 

چرخه انتقال آب كامل ش��د. ش��هر 
ي��زد در 300 كيلومت��ری اصفهان و 
در منطقه ای خارج از چرخه آب قرار 
دارد و از بی آب��ی رنج می برد. رقابت 
بر س��ر آب در حال افزايش و كم آبی 
در حال تداوم اس��ت. اولويت انتقال 
آب از منابع آبی دوردس��ت و جوامع 

روستايی به شهرهاست.
اعتراض��ات س��ال2010 و 2011 
در خص��وص كاهش آب و خش��ک 
ش��دن درياچ��ه ارومي��ه  منج��ر به 
درگي��ری و دخال��ت ق��وه قهريه در 
جه��ت برق��راری آرام��ش در اي��ن 
منطقه ش��د. در حال حاضر تلاش ها 
ب��رای جلوگيری از خش��ک ش��دن 
كامل اين درياچ��ه منجر به امضای 
تفاهم نامه هاي��ی در خصوص انتقال 
آب از درياچه خزر ش��ده اس��ت. در 
ژوئن سال 2014 مجلس اين پروژه 
را تصويب ك��رد. اين پروژه ش��امل 
هيدروليک،  تقوي��ت  ايس��تگاه های 
پمپ ه��ای آب، ايس��تگاه های پمپ، 
 تانک ه��ا و مخ��ازن و ماش��ين آلات 
می باش��د. اين طرح به حل مش��كل 
خشک ش��دن درياچه اروميه كمک 
می كند. اين پروژه منجر به خسارات 
اكولوژيك��ی هم در دري��ا و درياچه 
می ش��ود و منجر به حل ريشه ای از 
دست رفتن آب منطقه نخواهد شد.

اس��تفاده از آب ه��ای فاضلاب كه 
هزينه ای را نيز ن��دارد مطلوب ترين 
گزين��ه ب��رای جب��ران تقاضای آب 
بيشتر آيندگان است. استفاده  ايران 
از آب فاض��لاب بهترين راهكار برای 
آب جهت مناطقی كه نياز به كنترل 
و برنام��ه خاص��ی ندارند می باش��د. 
هم اكنون در ش��ماری از ش��هرهای 
جه��ان ب��ا اعم��ال فعاليت هايی در 
مواقع خشكسالی و با كمترين هزينه 
از آب های فاضلاب استفاده می كنند. 
اكن��ون در اي��ران برای كش��اورزی 
اط��راف  از  در ش��ماری  آبي��اری  و 
ش��هرهای بزرگ آب ه��ای فاضلاب 
به طور مس��تقيم مورد استفاده قرار 
می گي��رد. يک گ��زارش به وس��يله 
مركز تحقيقات زيست محيطی و آب 

در دانشگاه ش��ريف تهران، شماری 
از مصرف كنن��دگان غيرمس��تقيم را 
شناسايی كرده است كه بدون قانون 
و مق��ررات و ب��دون تصفيه آب های 
فاض��لاب، اقدام به آبي��اری مزارع و 
مصرف داخلی آب فاضلاب به خاطر 
ع��دم وج��ود گزينه ه��ای جايگزين 
می كنن��د. ع��دم مديري��ت جامع بر 
تصفيه فاضلاب ها و پتانسيل موجود 
برای اس��تفاده مج��دد، چه از لحاظ 
زيس��ت محيطی و چ��ه اقتص��ادی، 
منجر به اس��تفاده دايم و مطمئن و 
پايدار اين منبع آبی ش��ده است. در 
حالی ك��ه در زمان كم آبی، مديريت 
بايس��تی  تمرك��ز ب��ر روی پربازده 
كردن سيس��تم اس��تفاده از آب در 

مصرف كنندگان داشته باشد.

آينده آب ايران
رئي��س جمه��ور طرح��ی را ب��ه 
صورت خلاصه تحت عنوان حفاظت 
از مناب��ع آب ملی ارائه كرده اس��ت 
كه س��ازماندهی مجدد منابع آبی و 
ارزيابی مج��دد پروژه های آبی هدف 
آن است. او با ديدی اميدوارانه بيان 
كرده اس��ت كه موضوع  كمبود آب 
را در اولوي��ت كاری اش ق��رار داده 
اس��ت. نيازهای مصارف آب خانگی 
بازده��ی  ياب��د،  كاه��ش  بايس��تی 
بخش كش��اورزی بايس��تی افزايش 
ياب��د، منابع آب زيرزمينی بايس��تی 
حفاظ��ت ش��وند و اس��تخراج آب از 
چاه ها بايس��تی تحت كنترل درآيد. 
افزاي��ش تنش ه��ا در اث��ر كم آبی و 
افزايش ناپايدار منابع آبی ش��هرها از 
ش��هری به شهر ديگر، واكنش مردم 
به جيره بندی و محدوديت های آبی 
منجر ب��ه ناپايداری داخلی و رنجش 
مردم و كاهش يا عدم پيش��رفت در 
زمينه حفاظت منابع آبی می ش��ود. 
ايران با يک برنام��ه نظارتی قوی از 
س��وی دولت و اعمال سهميه بندی 
و ايج��اد محدوديت بر آب و افزايش 
بازدهی صنعت ، يقيناً موفق خواهد 

شد.
وقتی اين فاكتورها با اثرات تغيير 

اقلي��م آينده ب��ر روی منابع آب را با 
هم نگاه كنيم، واضح است كه ايران 
با يک بحران آب مواجه خواهد شد، 
كه ناش��ی از فعاليت های خود مردم 
اس��ت و به نحوی برداش��ت كش��ت 
خودش��ان اس��ت.  كاه��ش بارش و 
رش��د جمعيت به طور مداوم منجر 
به افزايش تقاضا ب��رای ذخيره روبه 
كاه��ش ش��ديد آب فعل��ی اس��ت. 
بررسی فوری كاهش آب به طور بارز 
نيازمند تلاش ه��ای متمركز ايران و 
س��رمايه گذاری حكومت برشناسايی 

منابع آبی مستعد می باشد.
ارزش  فاض��لاب،  آب های  تصفيه 
قائل ش��دن بيش��تر برای طرح های 
آبی ممكن اس��ت يكی از مفيدترين 
و قاب��ل اجراترين گزين��ه به صورت 
واقع��ی ب��ا كمتري��ن هزين��ه برای 
 تضمين ذخيره آبی به صورت مداوم 

باشد.
حكومت از س��ال 1950 شروع به 
ساخت سد برای ذخيره آب در ايران 
ك��رد، اما اي��ن منجر ب��ه ايجاد يک 
فضای خالی زي��اد بين ميزان تقاضا 
و ذخيره ش��د. در فوريه سال 2013 
مجلس اي��ران به پروژه انتقال آب از 
درياچه خزر، چراغ سبز را نشان داد.  
انتق��ال آب حوزه ه��ای آبريز داخلی 
اثرات زيست محيطی  منجر به وقوع 
ب��ارز پاي��داری در س��رزمين ايران 
می ش��ود. تفكراتی مشابه اين اكنون 
برای مسئله آب وجود دارد. بايستی 
تفك��رات لحظه ای و مس��كن را رها 
كنيم و تفكر خويش را به طور كامل 
طولانی مدت  برنامه ه��ای  به س��مت 
جهت رفع كمب��ود آب تغيير جهت 
دهيم. تغيير واقعی نيازمند تجديد و 
نوسازی سياست ها و برنامه ها، تغيير 
در اولويت های اختصاص آب و ايجاد 
تعه��د و التزام در كاهش مصرف آب 

در همه بخش ها می باشد.
ترجمه: یوسف تقی ملایی 
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اي��ن روزها در هر گوش��ه ای از جهان ش��اهد رخدادهای جوی  ش��امل 
خشكس��الی ها، ام��واج گرمايی، س��يل ها يا طوفان ها هس��تيم كه همه آنها 
ويران كننده هستند؛ اما هر كدام در سطوحی ويژه و در مواردی با فاصله های 
زياد از ما رخ می دهند. وقايع دهه های اخير شامل اين رخدادها هستند كه 
به طور وافر رخ می دهند. با اين حال در عصر ما كه با جهانی ش��دن روبه رو 
هس��تيم، تأثيرات اقتصادی ناشی از تغيير اقليم فقط در محدوه های محلی 
اثرگذار نبوده است، بلكه در سراسر جهان انتشار داشته و مخرب بوده است. 
اين رخداد بر همه جهان اثر می گذارد؛ چه اينكه همه كش��ورها با يكديگر 

تبادلات اقتصادی در سطح وسيع يا محدود دارند.
ب��رای مثال طوفان هولناك موس��می س��ال 2011 مي��لادی در تايلند 
به ش��دت بر بخش صنايع و تكنولوژی اين كش��ور تأثير گذاش��ت و بعضی 
زيرس��اختارهای تولي��دی به طور كامل زير آب رفتن��د كه منجر به كاهش 
رش��د اقتصادی اين كش��ور شد. در س��ال 2013 ميلادی طوفان هايان در 
فيليپين منجر به تخريب سهم زيادی از توليد جهانی روغن نارگيل شد، كه 
به طور معمول يكی از دو روغن پرمصرف گياهی در توليد غذا در سراس��ر 

جهان می باشد.
رخدادهای مش��ابه ديگ��ر در اين دوره نيز چنين پيامدهايی داش��ته اند، 
رخدادهای غيراقليمی مانند س��ونامی  و زلزله ژاپن در سال 2011 ميلادی 

كه منجر به نتايج گسترده ای بر روی توليد و صادرات صنايع ماشين شد.
برخی از اين بلايای طبيعی از زلزله مخرب تر هس��تند كه شمارش��ان رو 
به افزايش است. انتشار گازهای گلخانه ای كه گازهای ناشی از سوخت های 

فسيلی هستند منجر به ناپايداری سيستم اقليمی ما شده است.

تغییر اقلیم جهانی شده: تأثیر خزنده
در عصر جهانی ش��دن، ش��بكه پيچيده ای از عرضه با گس��تره جهانی و 
زنجيره ه��ای مرتب��ط با آن، ضرورت دارد. يک كالای س��اده ممكن اس��ت 
فرآيندی توليدی و مواد اوليه ای مرتبط با سراس��ر جهان داش��ته باشد. در 
نتيجه، از دس��ت رفتن اقليم در يک مكان می تواند منجر به از دست رفتن 
بيش��تر در جاهای ديگر به وس��يله اثرات خزنده آن از طريق زنجيره عرضه 
باش��د. بنابراين افزايش بلايای طبيعی در اثر تغيير اقليم منجر به بروز اين 

جهانی شدن
 اقتصاد را در برابر تغییر اقلیم آسیب پذیر می سازد
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اثرات در اقتصاد شده است. 
در ي��ک مطالعه  كه اخيراً در مجله پيش��رفت علوم چاپ ش��د، نحوه از 
دس��ت رفتن توليدات مرتبط با تغيير اقليم در يک منطقه آناليز و بررس��ی 
شد و اينكه اين اثرات ممكن است در گستره جهانی منتشر شود و از طريق 
ش��بكه پيچي��ده ای از زنجيره های عرضه جهانی بر تولي��دات در مكان های 
ديگ��ر جهان اثر بگذارند. تمركز اين مطالعه بر كاهش توليداتی كه می تواند 
رخ دهد و اثراتی كه استرس گرمايی بر كارگران می گذارد، بود و آناليزهای 

نتايج مشابه ای را برای اختلال های اقليمی نشان داد.

وقتی كارگران احساس گرما می كنند، تولید افت می كند
 تحقيقات اخير نش��ان داده است كه بازدهی كارگران در صنايعی مانند 
معدن، س��اخت ي��ا جنگل داری و جاهايی كه ش��رايط هواي��ی آن متفاوت 
ب��ا قرارگرفتن در مكان های ديگر اس��ت، در روزهای گ��رم كاهش می يابد. 

كارگران سريع تر خسته می شوند و انرژی آنها تحليل می رود.
بر اس��اس اين تحقيق، اثرات اس��ترس گرمايی را در تركيب با داده های 
حرارت، جمعيت و تجارت جهانی از سال 1991 تا 2011 ميلادی مدل سازی 
ش��د. جريان اقتصادی بين 26 بخش صنعتی از معادن و اس��تخراج آنها تا 
منس��وجات و رخت و لباس، همينطور تقاضای نهايی در 186 كشور جهان 

بررسی شد.

100جريان از بزرگترين تبادلات اقتصادی جهانی در سال 2013 میلادی
بي��ن از دس��ت رفت��ن توليدات در جاهاي��ی كه به طور مس��تقيم تحت 
تأثي��ر اس��ترس گرمايی قرار دارن��د و جاهايی كه از دس��ت رفتن توليدات 
ب��ه خاط��ر تأثيرات ناش��ی از اثرات مش��تق ش��ده از اس��ترس گرمايی به 
صورت غيرمس��تقيم اس��ت، تف��اوت وج��ود دارد. يافته ها نش��ان می دهد 
ك��ه ش��بكه اقتص��اد جهان��ی در مع��رض خطر اس��ت و روند صع��ودی از 
 دس��ت رفتن تولي��دات در طی زمان در حال گس��ترش در س��طح جهان 
می باش��د؛ به ويژه از س��ال 2001 ميلادی به اين طرف كه در تصوير نشان 

داده شده است. 

از دس��ت رفتن كل توليد هر س��اله به عنوان يک س��هم از حجم توليد 

س��الانه جهانی می باشد. شماره ها، حجم واقعی از دست رفتن محصولات را 
نشان نمی دهد، اما شاخصی از آسيب پذيری شبكه می باشد.

به طور ش��گفت آوری اين روند تحت تأثير پروفايل حرارت اس��ت؛ كه به 
طور قابل ملاحظه ای از س��ال 1990ميلادی تغيير كرده است، اما از دست 
رفتن در سال 2000 روند كاهشی داشته، سپس همچنان ادامه يافته است 
)قبل از ايجاد موج دوم در سال 2010ميلادی(. تغييرات در ساختار شبكه 
اقتصادی از فاكتورهايی مشتق می شود كه ناشی از افزايش استرس گرمايی 
اس��ت كه منجر به از بين رفتن توليدات می ش��ود. از ش��روع قرن، تبادلات 
اقتصاد جهانی افزايش يافته است. توليد در كشورها در سراسر جهان خيلی 
بيش��تر وابسته به عرضه از كش��ورهای ديگر شده اس��ت. اثرات اين تغيير 
ساختار اقتصادی، اثرات بزرگ تری را به نسبت تأثيرات گرم شدن در طول 

دهه داشته است.

معنی اين يافته ها چیست؟
يافته ها تأكيد می كند كه تغيير اقليم نه فقط منجر به گرم ش��دن سياره 
ما ش��ده، بلكه همچنين منجر به تأثي��رات مخربی بر روی جوامع و اقتصاد 
جهانی نيز می شود. در حالی كه از دست رفتن توليدات كه در مطالعه اخير 
مش��اهده شده است در حال حاضر كم می باشد، اما به نسبت يک دهه قبل 
افزايش يافته اس��ت. آسيب پذيری شبكه اقتصاد جهانی تحت تأثير استرس 
گرما به كارگران دو برابر شده است. نقاط مخاطره آميز جهان در حال رشد 

هستند كه به عنوان نقاط گرم جهان شناخته شده اند.
به منظور تقويت س��ازگاری مناس��ب با فاكتورهای آب و هوايی در اقصا 
نق��اط جه��ان، درك بهتر از اثرات اقتصاد جهانی تح��ت تأثير موج گرمايی 
مك��رر، س��يل ها، طوفان های اس��توايی و امث��ال اين رخداده��ا، همينطور 

ارتباطشان با ساختار شبكه اقتصادی مورد نياز است. 
اي��ن همچنين برای ارزيابی جامع هزينه های اث��رات آتی تغييرات اقليم 
مهم اس��ت. چيزی كه مشهود است اينست كه اين هزينه ها به طور شفاف 
در اقتصاد ملی بروز نمی كنند. اثرات اقليمی واقعاً تمام جهان را تحت تأثير 

قرار داده است.
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ويژگی های بسته بندی مطلوب
بس��ته بندی ب��ه عن��وان يك��ی از 
بازاريابی ش��ناخته  مه��م  ابزاره��ای 
می شود و ش��ركت ها و دولت ها برای 
افزايش توان رقابتی خود در بازارهای 
داخلی و خارجی از آن سود می برند. 
ام��روزه از بس��ته بندی فق��ط ب��رای 
محافظت از كالا اس��تفاده نمی شود، 
بلكه برای آن نقش ها و مسئوليت های 
زيادی قائلند؛ از جمل��ه اينكه ارزش 
افزوده ايجاد كند و به خريدار پرستيژ 
و اطلاعات دهد. بايد مشتری را جلب 
كند، جذابيت داشته باشد، شخصيت 
و ش��أن مش��تری را حف��ظ كند و به 
مصرف كننده احترام بگذارد. فرهنگ 
و ارزش ها را در كش��ور هدف در نظر 
داشته باشد و از فرهنگی استفاده كند 
كه برای مردم لذت بخش است. نوع و 
جنس مواد اوليه از نظر بهداش��تی و 

ايمنی مناسب انتخاب شود و سلامتی 
در م��ورد مص��رف را تضمي��ن كند. 
گفتنی اس��ت نبايد هزينه بسته بندی 
آنقدر زياد باشد كه بهای فروش كالا 
را نس��بت به كالاهای مشابه غيرقابل 
رقاب��ت كند. باي��د ط��وری طراحی 
ش��ود كه دسترسی به كالا آسان و به 
راحتی قابل حمل باشد، به خود كالا 
لطم��ه نزند و مطابق با اس��تانداردها، 
مقررات بازار و كشور مورد نظر باشد. 
مواد مصرفی، قابل بازيافت باش��د، 
توليد آشغال نكند و به محيط زيست 
لطمه نزند. )در كش��ور آلمان مدت ها 
اس��ت جنبش��ی به نام »تفكر سبز« 
ب��رای كنت��رل بس��ته بندی در برابر 
آس��يب به طبيع��ت به وج��ود آمده 
است(. بس��ته بندی بايد طوری باشد 
كه قابلي��ت هديه دادن را داش��ته و 
با ش��رايط آب وهوايی كش��ور مورد 

نظر همگون و هماهنگ باش��د، اوزان 
كش��ور هدف را در نظر داشته باشد و 
فرهنگ و س��ليقه و عادات خريداران 
در نظر گرفته ش��ود و با ساختار بازار 
خرده فروشی سازگاری داشته و سطح 
درآمد و ق��درت خريد مش��تريان را 
در نظر داشته باش��د. تركيب صفات 
ظاهری بس��ته تداعی كننده مشابهت 
و  برت��ر  كيفي��ت  تلقين كنن��ده  و 
رنگ آميزی و اشكال و خطوط و رنگ 
و طرح مبين خواص كالا باش��د. مواد 
تش��كيل دهنده كالا را اعلام و مخابره 
و آناليز محصول را ذكر و نحوه مصرف 
را بيان كند. چنانچه خطراتی درمورد 
مصرف وجود دارد ذكر كند و شرايط 
نگه��داری و تاري��خ مص��رف و تاريخ 
توليد و قيمت و ان��دازه و حجم وزن 
و ارتفاع را بنويس��د و ب��ه راحتی و با 

كمترين كوششی قابل رؤيت باشد.

و عرض��ه  ف��روش  در مح��ل   -1
چش��م گير باش��د. در مي��ان انب��وه 
محصولات نظر خريدار را جلب كرده 
و آن را به نمادی ماندگار تبديل كند.

روی  من��درج  اطلاع��ات   -2
بسته بندی بايد واضح و روشن باشد . 
اطلاعات شامل )نام سازنده، تركيبات 
محصول،  قيمت، وزن( نحوه استفاده 
و از هم��ه مهم تر نقط��ه قوت ويژگی 

محصول را نشان می دهد.
3- ايج��اد تصورات ذهنی و بصری 

مناسب برای مصرف كننده.
4- نوشته ها حاوی اطلاعات كافی 

و لازم از مشخصات محصول باشند.
5-  بس��ته بايد مق��رون به صرفه 

باشد.
رنگ ه��ا،  تصاوي��ر،  انتخ��اب   -6
نوش��ته ها، ش��عارها و نماده��ا كاملًا 
آگاهانه و با توج��ه به هدف بازاريابی 

 نقش و جایگاه عامل آمیخته بازاریابی )بسته بندی(
 در بازاریابی کالاهای صادراتی)2(

دکتر سراج الدین محبی 
 دکترای مدیریت رفتار سازمانی- عضو هیأت علمی
 گروه مدیریت دانشگاه آزاد اسلامی واحد بین الملل قشم

 اکبر جعفری 
  دانشجوی دکترای مدیریت بازرگانی – 
گرایش بازاریابی – دانشگاه آزاد اسلامی واحد بین الملل قشم
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انجام شوند.
7- بسته بايد بر طبق قوانين دولت 

و محيط زيست ساخته شود.
8- بس��ته بايد بادوام ب��وده تا در 
براب��ر ش��رايط ناهنجار حم��ل و نقل 

مقاوم باشد.
9- بس��ته بندی محص��ولات ه��ر 
كش��ور بايد ب��ا توجه ب��ه هنجارهای 
فرهنگ��ی آن جامعه طراح��ی و ارائه 

شود. 
10- چنان جذاب باشد تا خريدار 
تمايل به نگهداری و استفاده مجدد از 

بسته بندی را داشته باشد.
11- ايجازگويی و پرهيز از طرح ها 
و فرم ها و نقوش ش��لوغ خسته كننده 

است.
12- از سلامتی و ارزش غذائی بالا 

اطمينان ايجاد كند.

مسئولیت های اجتماعی و 
قانونی در قبال بسته بندی:

بس��ته بندی بايد به خريدار اطلاع 
دهد يعنی:

1� مواد تشكيل دهنده كالا اعلام و 
مخابره شود � آناليز محصول.
2� نحوه مصرف بيان شود.

3� چنانچ��ه خطرات��ی در م��ورد 
مصرف وجود دارد ذكر شود.

4� نوش��تن، اندازه، حج��م، وزن، 
ارتفاع حسب مورد.

5� شرايط نگهداری.
)ق��درت  مص��رف  تاري��خ   �6
ماندگاری(، تاريخ توليد حسب مورد.

7� قيمت بستگی به قوانين كشور 
مربوطه دارد.

8� ساير موارد و مطالبی كه حسب 
قوانين كش��ور م��ورد نظر بايس��تی 

رعايت شود.
نكات�ی را ك�ه بايس�تی به طور 
اصولی و كلی در مورد بسته بندی 
رعاي�ت كنیم ) از دي�دگاه حمل و 

نقل (:
يك��ی از وظايف مهم هر بس��ته يا 
جعب��ه، انتق��ال اطلاعات اس��ت اين 
اطلاعات دو هدف عمده زير را تأمين 

می كند:
1� راهنماي��ی و اط��لاع دادن در 

م��ورد محتويات بس��ته، ويژگی های 
كمی، كيف��ی، فيزيكی و ش��يميايی 

محصول يا كالا.
2� معرفی محص��ول، توليدكننده، 
توزيع كنن��ده، مب��دأ و مقص��د كالا 
)فرس��تنده � گيرنده(. بايستی توجه 
كني��م كه اطلاعات ف��وق بايد دارای 

صفات زير باشند:
الف( به س��رعت و ب��ه راحتی و با 

كمترين كوششی قابل رؤيت باشند.
ب( فريب دهنده نباشند.

ج( مربوط به محصول بس��ته بندی 
شده باشد.

د( مطاب��ق ب��ا قواني��ن و مقررات 
كشور مورد نظر باشند.

اثرات زيست محیطی 
بسته بندی

زيست محيطی  مس��ائل  مهم ترين 
كه بر روی بسته بندی اثر می گذارند، 

عبارتند از:
- اتمام منابع
- ايجاد زباله

- نح��وه از بين ب��ردن ضايعات و 
پسماندها

مشكلات ناش��ی از اتمام برخی از 
منابع طبيعی و دش��واری های مربوط 
به دفع زباله ها و پسماندها، بسياری از 
صنايع بس��ته بندی را ترغيب كرده تا 
ميزان مصرف برخی از مواد را كاهش 
داده و اس��تفاده از قوطی ه��ا و م��واد 
مصرف ش��ده را در برنام��ه كار خود 

قرار دهند.
مش�كلات  ح�ل  منظ�ور  ب�ه 
از  ناش�ی  زيس�ت محیطی 

بسته بندی به طور خلاصه:
الف( بس��ته بندی باي��د به گونه ای 
طراحی ش��ود ك��ه كمتري��ن مقدار 
مواد س��ازنده را دربرگرفته و در عين 
ح��ال وظيفه خود را ني��ز انجام دهد. 
كاهش م��واد بدين طريق، ملاحظات 
و اقدامات بعدی در خصوص استفاده 
دوب��اره، بازيافت و احيای ماده اضافی 

را غيرضروری می سازد.
ب( در ص��ورت ام��كان، اج��زای 
ظرف ه��ا و بس��ته بندی ها بايد دوباره 

مورد استفاده قرار گيرند.

پ( در صورت امكان، بس��ته بندی 
بايد جمع آوری ش��ده و مواد آن برای 

استفاده دوباره بازيافت شود.
دادن  اختص��اص  از  قب��ل  ت( 
بسته بندی جهت دورريزی به عنوان 
زباله بايد تدبيری انديشيد كه احتمالاً 

ارزش ديگری از ضايعات احياء شود.

 مزايای بسته بندی
1- امكان نگهداری و حفاظت كالا 
در براب��ر عوامل ش��يميايی، فيزيكی، 

مكانيكی به مدت طولانی.
2- شكل مهندسی بهتر. در نتيجه 

چيدمان و نظم بيشتر.
3- كارآي��ی بهت��ر و س��هولت در 

مصرف.
4- حم��ل و نقل آس��ان و كاهش 
احتمال آسيب ديدگی برای حفظ از 

عوامل مختلف محيطی. 
5-  كاه��ش احتم��ال س��رقت و 
دس��تبرد، چرا كه ش��مارش بس��يار 
س��ريع و دقيق به ص��ورت اتوماتيک 
انجام خواهد ش��د و با توجه به تشابه 
كه مخص��وص هر محصول اس��ت از 
جعل و س��رقت محص��ول جلوگيری 

می كند.
6- توزيع راحت تر.
7-  فروش بيشتر.

8- تقلي��ل ضايعات؛ زي��را با ارائه 
محصولات در يک سيستم بسته بندی 
مناسب و توزيع به موقع تا حدودی از 
ضايعات ناش��ی از محصولات مختلف 

جلوگيری می شود.
9-  كمک به خريد آگاهانه توسط 
بس��ته بندی  مصرف كنن��ده؛ چرا كه 
مناس��ب از طري��ق ارائ��ه اطلاع��ات 
كافی و دقيق توس��ط برچس��ب های 
بس��ته بندی می تواند ب��ه خريدار در 

انتخاب محصول كمک كند.
10- صرفه جوي��ی؛ يكی از عوامل 
مؤثر در اقتصاد جامعه استفاده بهينه 

از مواد اوليه مورد نياز است.
11- كمک به افزايش سطح درآمد 
و اش��تغال صنعت بسته بندی؛ از آنجا 
كه در كش��ور ما دارای سابقه طولانی 
نمی باش��د، پس به عنوان يک صنعت 
نوپا بايستی در جذب نيروی انسانی و 

افزايش اشتغال جايگاه واقعی را بيابد 
و از طرفی می تواند با خريد كالاهای 
 مختل��ف به ص��ورت فل��ه ای و انجام 
ش��رايط  مناس��ب،  بس��ته بندی های 
فرهنگی، اجتماعی، فردی و س��ليقه 
مشتريان به ارزش افزوده قابل توجه 
و در نتيج��ه افزايش درآمد در جامعه 

دست يابد.
12- حفظ محيط زيست؛ با كمک 
بس��ته بندی مناس��ب و اس��تفاده از 
 مواد اوليه تجزيه پذير در بس��ته بندی 
می ت��وان از حجم زباله ه��ای اضافی 
جلوگيری ك��رد و با ام��كان بازيافت 
مجدد از طريق تكنولوژی پيش��رفته 
ب��ه حفظ و نگهداری محيط زيس��ت 

كمک كرد.

معايب بسته بندی
بس��ته بندی صحيح  ي��ک  معايب 
در مقابل محاس��ن آن ناچيز اس��ت 
ول��ی در يک كلام عيب بس��ته بندی 
را در افزايش هزين��ه توليد می دانند 
و از طرف��ی در صورت ع��دم بازيافت 
و تجزي��ه در محيط زيس��ت آلودگی 
عي��ب  مهم تري��ن  زيس��ت  محي��ط 
بس��ته بندی محسوب می ش��ود و در 
خص��وص افزاي��ش هزين��ه توليد با 
توج��ه در نتيج��ه در حين نگهداری، 
حمل و نقل برای بس��ياری از كالاها 
غيرتحمل��ی منجر ب��ه كاهش هزينه 

می شود.

خصوصیات مشتريان
اف��رادی را ك��ه ب��رای خري��د به 
فروشگاه ها مراجعه می كنند می توان 

به سه گروه تقسيم كرد:
گ��روه اول: كه ب��ه جنبه اقتصادی 
موض��وع بيش��تر توجه دارن��د برای 
جلب توجه اين عده، دادن نمونه های 
مجانی و يا بسته ای با سايز خانوادگی 

مؤثر است.
گ��روه دوم: كس��انی ك��ه از نظ��ر 
اقتصادی در موقعيت بهتری هستند 
و تف��اوت قيم��ت چندان برايش��ان 
اهميت��ی ندارد و وجه��ه عمل خريد 
برايش��ان اهمي��ت دارد. اي��ن گ��روه 
معم��ولاً تحصي��ل كرده هس��تند و 
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مس��ائلی مانند حفظ محيط زيست و 
يا اكراه از خريد محصولات كه دشمن 
محسوب می شوند در نحوه خريد آنها 

مؤثر است.
گروه س��وم: كه به صورت موردی 
خري��د می كنند و از قب��ل تصميمی 

نگرفته اند.
همچنين دركشورهای توسعه يافته 
كه بازارهای بالقوه كالاهای كش��ورها 
با  اقش��ارمختلفی  می شوند  محسوب 
اهميت های خ��اص در حال ظهورند 
كه از آن جمل��ه خانواده های دونفره 
)پ��در يا م��ادر يا يک فرزن��د( كه در 
هنگام خريد مواد غذايی می بايس��تی 
بس��ته های غذايی مناس��ب برای اين 
تعداد مصرف كننده وجود داشته باشد 
همچنين كه هر روز در حال افزايشند 
و علاوه بر اينكه به دليل بازنشستگی 
وقت زي��ادی برای خريد دارند )اغلب 
خريدهای مرب��وط به هدايا توس��ط 

گروه انج��ام می ش��ود( دارای قدرت 
مالی زي��ادی نيز هس��تند. همچنين 
اقليت ه��ای قومی دين��ی و گروه های 
سياس��ی خ��اص )مانند س��بزها( كه 

عادت خريد مشابهی دارند.

طبقه بندی بسته بندی
بس��ته بندی اوليه )مصرفی(: بدون 
واس��طه ای محت��وا را در خ��ود جای 

می دهد .
بسته بندی ثانويه: بسته بندی است 
كه هنگام اس��تفاده كالا دور انداخته 

می شود.
 بس��ته بندی ثالثيه )حمل و نقل(: 
برای نگهداری، شناسايی و حمل كالا 

استفاده می شود.

نقش و جايگاه طراحی در 
بسته بندی

ظروف،برچسب  شامل  بسته بندی 

و دفترچه راهنمای داخل بسته بندی 
اس��ت و اثر طراحی يک بس��ته بندی 
همواره متأثر از نيازمندی های جامعه 
اس��ت علاوه بر آن طراح��ی نيز خود 
نقش بس��يار مؤثری در كليه تقاضاها 
در  درخواس��ت  م��ورد  نيازه��ای  و 
بس��ته بندی را داراس��ت، لذا طراحی 
علاوه بر افزايش فروش سبب سلامت 
كالا و ب��الا رفت��ن كلي��ه قابليت های 
مورد نياز می شود و همواره بر اساس 
خصوصيات و ويژگی های كالا و ساير 
عوامل انج��ام می پذي��رد. از آنجا كه 
ظاهر هر بسته نشانگر نگرش سازنده 
نس��بت ب��ه توليد كالايش می باش��د 
پ��س ظاهر، اولي��ن و قوی ترين تأثير 
اي��ن نگرش را در بينن��ده خود باعث 

می شود.
ي��ک ط��راح زبردس��ت ع��لاوه بر 
باي��د  جذابي��ت ط��رح بس��ته بندی 
عوامل��ی از قبيل فرهن��گ اجتماعی، 

اروگونوم��ی، س��ن و س��ال خريدار، 
س��لامت روحی و جس��می، س��ليقه 
و اخ��لاق، محل ف��روش و نگهداری، 
چگونگی و كيفيت محصول و از همه 
مهم تر درآم��د مصرف كنندگان را در 
انتخاب ش��كل و رنگ بس��ته در نظر 
بگي��رد و همچنين طراح يک بس��ته 
بايس��تی با در نظر گرفتن بازار هدف، 
طراحی را انج��ام دهد و ضمن اينكه 
س��ليقه مصرف كنن��ده آن منطقه يا 
حومه را مد نظر دارد، بايد برای ورود 
به بازارهای مختلف ش��كل مورد نظر 
فروش��نده )سوپرماركت خاص( را نيز 
در بسته بندی لحاظ كند. در طراحی 
بس��ته بايد از رنگ ها و تصاويری كه 
نوش��ته های تبليغاتی ك��ه با فرهنگ 
بومی آن بازار مطابقت دارد اس��تفاده 
ك��رد. مث��لًا رنگ های س��بز تيره در 
اكثر كش��ورهای اروپايی مورد علاقه 
نمی باش��د و در ايران قه��وه ای براق، 
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مشكی مات، قرمز مات مورد تنفر است 
و در س��وئيس رن��گ زرد يعنی لوازم 
آرايشی و زرد تخم مرغی نشانه مرگ 
اس��ت. از طرفی انتخاب نام مناس��ب 
 نيز كمتر از طرح و رنگ بس��ته بندی 
نمی باش��د؛ چرا كه نام مناسب بيانگر 
محتوای بس��ته ب��وده و ضمن ايجاد 
كشش و تأثير روانی در ذهن و خاطر 

خريدار باقی می ماند.

فاكتورهای مؤثر در طراحی
و  ن��وع  گرفت��ن  نظ��ر  در   -1
خصوصيات محصولات ش��امل ابعاد، 

آحاد، وزن، شكل، اندازه بسته بندی.
2- تطبي��ق خصوصي��ات و طرح 

بسته با استانداردهای حمل و نقل.
3- م��واد اولي��ه مورد اس��تفاده با 
توجه به كيفيت، نوع، ضمانت، محل 
كاربرد آنها، ض��د آب بودن و خواص 

فيزيكی يا شيميايی.
4-  نوع و نحوه چيدمان.

5- زيبايی تبليغات و ظاهر آراسته 
برای جلب نظر مشتری.

6- زمان لازم برای بسته بندی و يا 
مونتاژ بسته.

7- ارزياب��ی اقتص��ادی و هزين��ه 
بسته بندی.

 8- نظر عاملين فروش و مشتريان 
در مورد ابعاد، نوع ظروف و روش های 

باز و بسته كردن آنها.
9- پيش بين��ی ام��كان بازيافت و 

استفاده مجدد.
10- استفاده از بسته بندی يكسان 

برای طبقه ای از كالاها.
11- رعايت قوانين و استانداردهای 
كش��ورهای  بين الملل��ی  و  مل��ی 

واردكننده.
12- پيش بين��ی و تمهيدات لازم 

در برابر سرقت محتويات بسته.
13- نحوه و سيستم انبارداری.

14- اطلاع��ات روی بس��ته، محل 
آنها، برچس��ب و يا چ��اپ هر يک از 
اقسام بسته بندی دارای هزينه خاصی 
هس��تند و از نظراس��تحكام، زيبايی، 
جذابيت و تناس��ب با محصول دارای 
مزيت های هس��تند ك��ه توليدكننده 

ب��رای تحق��ق هدف ه��ای س��ازمان 
باي��د تعادلی بهينه بي��ن اين عوامل 
ايج��اد كند. در طراح��ی بايد اهداف 
تدافعی ش��امل محافظت از محصول 
و مصرف كنن��ده در مقاب��ل خطرات 
گرفت��ه  نظ��ر  در  آس��يب ديدگی  و 
ش��ود و همچني��ن اه��داف تهاجمی 
در بس��ته بندی كه كم��ک به فروش 
محص��ول می كن��د مورد توج��ه قرار 

گيرد.
15- هويت من��دی؛ اي��ن اصل به 
قدری مهم است كه بيشتر شركت ها 
نگ��ه  ثاب��ت  را   س��ال ها ط��رح كالا 
می دارن��د. چون ط��رح منحصربه فرد 
آن از لح��اظ ن��ام، م��ارك تجاری و 
ويژگی ه��ای ط��رح موج��ب تماي��ز 
محصول ش��ركت از رقبا می ش��ود و 
در حافظه بلندمدت مش��تريان جای 
می گيرد. از اي��ن رو در طراحی اوليه 
باي��د دقت لازم را كرد ت��ا بعدها نياز 
به تغيير نباشد و خدشه ای بر ارتباط 
بص��ری خري��داران با محص��ول وارد 

نشود. 
16- طراحی گرافيكی بسته بندی؛ 
گرافيک بس��ته بندی به س��ه موضوع 
اصل��ی ف��رم، رن��گ و انتخ��اب خط 
مناس��ب مربوط می ش��ود. طراح در 
انتخاب اين س��ه موض��وع اصلی بايد 
ب��ه تفاوت های فرهنگی بين جوامع و 
گروه ه��ای مختلف جامعه توجه كند، 
ب��رای مثال بچه ها بيش��تر از هر چيز 
به رنگ توجه می كنند در صورتی كه 
مردان بيشتر به شكل دقت می كنند.

ب��ه ط��ور كل��ی در بس��ته بندی 
محص��ولات دو جنبه عمده زير مورد 

توجه قرار می گيرد:
الف( كاربردی بودن 

ب (  جذابيت
جنبه كاربردی بس��ته بندی، ناظر 
ب��ر ويژگی هاي��ی مث��ل حفاظت از 
محصول، سهولت استفاده از محصول 
و س��هولت جابه جايی محصول است. 
زيباي��ی  ب��ر  جذابي��ت بس��ته بندی 
 ش��كل و رن��گ و نوش��تار آن دلالت 

می كند.
طراح بايد ابتدا تمام اطلاعات لازم 

درباره محص��ول، بازار، رقبا و كارفرما 
و ... را ب��ه دس��ت آورد. اين اطلاعات 
شامل بودجه، زمان لازم برای انجام و 
اتمام كار و موضوعات فنی و مقررات 
قانونی و اهداف طراحی و اس��تراتژی 
برجس��ته  بازارياب��ی و خصوصي��ات 
محصول است كه آن را از بقيه متمايز 

می كند.

مديريت بسته بندی
از آنجا كه مديريت بسته بندی يكی 
از پرتقاضاترين مش��اغل بازاريابی در 
كشورهای پيش��رفته جهان محسوب 
می شود؛ پس مديريت بسته بندی بايد 
از تخصص خاصی برخوردار باشد، وی 
بايد از علم بس��ته بندی آگاهی كامل 
داش��ته و دوره های خاصی را در اين 
زمين��ه ديده باش��د. هر چن��د كه در 
اي��ران و در سيس��تم های آموزش��ی 
جايگاه��ی برای آموزش بس��ته بندی 
ديده نش��ده اس��ت ولی در آمريكا و 
بس��ته بندی  مديريت  آم��وزش  اروپا 
از سال 1965 ش��كل گرفته و هدف 
مديريت صنعت بسته بندی آن است 
كه بس��ته را به صورت جزئی متمركز 
در كل سيستم عملياتی شركت ها جا 
دهد و با توجه به تأثير بسته بندی در 
فروش يا هزينه و زبان يک مؤسس��ه 
تولي��دی تصميم گي��ری در اين مورد 
بايد به مديريت مس��تقل بسته بندی 
واگذار شود؛ چرا كه واحدهای خريد 
و تولي��د بيش��تر به هزينه و س��ود و 
 بودج��ه توجه دارن��د، در صورتی كه 
بس��ته بندی به س��ودآوری از طريق 
توج��ه به مصرف كنند گان آينده كالا، 

می انديشد.
مديري��ت  تخصص��ی  وظاي��ف 
بسته بندی را به ش��رح ذيل می توان 

تعريف كرد :
1- آم��وزش پرس��نل تولي��دی و 
آگاه��ی به آنان در خص��وص مزايای 

بسته بندی مناسب.
2- بررسی ماشين آلات بسته بندی 
جديد و ماش��ين آلات موجود توسط 

گروه مهندسی بسته بندی.
3- بررس��ی بسته بندی های جديد 

و مقرون به صرفه و اقتصادی توس��ط 
گروه تكنيكی بسته بندی.

4- بررس��ی طرح ه��ای جدي��د و 
به كارگي��ری رنگ های مناس��ب روی 
 بس��ته بندی توس��ط گ��روه طراحی 

بسته بندی.
5- ايج��اد هماهنگ��ی بي��ن كليه 

واحداهای ذی ربط.
6- تعيين بودجه بسته بندی برای 

محصولات جديد.
7- اخذ س��فارش از واحد فروش و 

تأمين تقاضای درخواستی.
بازياف��ت  وضعي��ت  بررس��ی   -8

ضايعات بسته بندی.
و  مق��ررات  ب��ه  توج��ه    -9
ب��رای  ني��از  م��ورد  اس��تانداردهای 

بسته بندی محصول.

الگويی جديد در تبلیغات
تحقيقات مختلف بازاريابی نش��ان 
داده اند كه طراحی بس��ته بندی، جزء 
مؤثرترين اب��زار بازاريابی برای فروش 
است. محرك و عامل نهايی موفقيت، 

طراحی بسته بندی است. 
نتاي��ج تحقيقات بازاريابی نش��ان 
می دهد كه رفت��ار خريد، يک فرآيند 
غيرعقلاي��ی )Irrational( ب��وده و 
بسته بندی در آن مؤثر است؛ زيرا افراد 
را ب��ه طور ناخ��ودآگاه جلب می كند. 
بس��ته بندی، اغلب با نيازهای عاطفی 
مصرف كننده ارتب��اط برقرار می كند. 
خريده��ای  از  بس��ياری  بنابراي��ن، 
مصرف كنن��ده توس��ط عواط��ف وی 
هدايت می ش��ود. ب��رای برخی گروه 
محصولات )عطر و ادوكلن، محصولات 
بهداشتی و آرايشی، كالاهای زينتی( 
مصرف كنن��ده، يک تصوير را می خرد 
نه فقط محصول را. تحقيقات نش��ان 
داده اند ك��ه وقت��ی مصرف كنندگان 
نخست به يک بس��ته بندی زيبا نگاه 
می كنند، تمركز آنها اغلب بر محصول 
نيس��ت؛ بلكه يک رؤيا يا يک تصوير 
را در ذه��ن خ��ود ايج��اد می كنند. 
مصرف كنن��دگان،  برخ��ی  ب��رای 
بس��ته بندی همه چيز است. تحقيق 
روی گروهی از خريداران نش��ان داد 
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ك��ه مصرف كنن��دگان، محصولات را 
فقط برای بس��ته بندی آنها خريداری 
می كنند. اگ��ر مصرف كننده به دنبال 
تجربه محصول جديدی باشد، ممكن 
اس��ت ن��ام تج��اری را ب��ا نوآورترين 
بس��ته بندی كه دوس��ت دارد بخرد. 
بس��ته بندی كه در قفسه خانه خوب 
ب��ه نظ��ر بيايد، ب��ر خريده��ای آتی 
بسته بندی،  تأثير می گذارد.  محصول 
 Brand( تج��اری  ن��ام  ش��خصيت 
Personality( را تقوي��ت می كند و 
موجب ايج��اد ارزش ويژه نام تجاری 
)Brand Equity( می ش��ود. برخی 
بسته بندی ها، به ويژه برای محصولات 
غذاي��ی طوری طراحی می ش��وند كه 
ب��رای س��بک زندگ��ی و نگرانی های 
بهداش��تی مصرف كننده  و  اجتماعی 

جذاب باشند.
برخ��ی بازارياب��ان از طراحی های 
مج��دد و كوتاه مدت بس��ته بندی به 
اس��تفاده  بازاريابی  ابزاره��ای  عنوان 
می كنند. اين بس��ته بندی ها، ش��امل 
و  ورزش��كاران  مث��ل  تصاوي��ری 
اگر  هستند.  سينمايی  شخصيت های 
چه اين كار توس��ط برخ��ی بازاريابان 
به عنوان يک عمل پرريسک شناخته 
ش��ده، ام��ا طراحی ه��ای مج��دد و 
كوتاه مدت بسته بندی فرصتی را برای 
افزاي��ش فروشِ كوتاه م��دت و جذب 
مصرف كنندگان جديد فراهم می كند. 
محققان نش��ان داده اند كه اين عمل، 
وقتی موفق می شود كه حداقل سالی 
4 بار بس��ته بندی به طور كوتاه مدت 

طراحی مجدد شود.

 چالش ها و مشكلات ناشی 
از آن

عدم بس��ته بندی مناس��ب، سالانه 
ميلياردها ريال زيان مالی در پی دارد.

زعفران،  صدور محصولاتی چ��ون 
خرم��ا و پس��ته ب��ه ص��ورت فل��ه و 
بسته بندی آنها در كشورهای واسطه 

تحت Brand ساير كشورها.
افزاي��ش هزينه ه��ای بس��ته بندی 
در اي��ران به دليل وج��ود تعرفه ها و 
حق��وق گمركی بالا برای م��واد اوليه 

بسته بندی.
بس��ته بندی نامناس��ب، اي��ران را 
به كش��ور تک محصول��ی در صادرات 

تبديل كرده است.
كشورهای حاش��يه جنوب شرقی 
خلي��ج ف��ارس از جمل��ه ام��ارات با 
سرمايه گذاری در صنعت بسته بندی، 
ايران را بزرگ ترين بازار هدف منطقه 

می دانند.
بس��ته بندی  نامطل��وب  كيفي��ت 
مواد غذاي��ی به دليل عدم اس��تفاده 
از فن آوری ه��ای نوين برای رقابت در 

بازارهای صادراتی مناسب نمی باشد.
در  جام��ع  برنامه ري��زی  فق��دان 
طراح��ی بس��ته بندی ب��رای الگ��وی 

مصرف جهانی.
عدم آش��نايی صادركنن��دگان در 
اس��تفاده از بس��ته بندی در توس��عه 

تجارت.
در  كنت��رل  و  نظ��ارت  فق��دان 

خص��وص بس��ته بن��دی كالاه��ای 
صادراتی.

ع��دم احس��اس رقاب��ت در ميان 
صادركنندگان كالاهای ايرانی.

بس��ته بندی های  تنوع در  فقدان 
صادراتی كالاهای ايرانی.

پايين بودن كيفيت بس��ته بندی 
كالاهای ايرانی.

يكی از مشكلات بزرگ بسته بندی 
در ايران بالا بودن هزينه های بس��ته 

بندی است. 
كهولت و فرسودگی ماشين آلات 
تولي��دی، از ديگ��ر مش��كلات اين 
ماش��ين آلات كهنه  اس��ت.  صنعت 
پاس��خ گوی  نمی توانند  فرس��وده  و 
نيازهای امروز از نظر دقت و سرعت 

كيفيت باشند.
و  ني��از  ع��دم  ديگ��ر،  مش��كل 
ناپاي��داری قوانين و مق��ررات مالی، 
ارزی، گمركی و صادراتی اس��ت كه 
صاح��ب صنعت اطمينان��ی به دوام 
مقررات حتی برای يک س��ال ندارد 
و نمی توان��د برای آينده برنامه ريزی 

داشته باشد.
ديگر اين كه كارگاه های توليدی 
از استانداردهای داخلی و بين المللی 
رعاي��ت  را  آن  و  ندارن��د   آگاه��ی 
و  ايمن��ی  مش��كلات  نمی كنن��د. 
بس��يار  ما  كارگاه ه��ای  بهداش��تی 
ف��راوان اس��ت. در م��ورد كارگاه ها، 
س��طح تخصص پايين بوده و دانش 

و بينش لازم وجود ندارد.

نتیجه گیری
بس��ته بندی ب��ه عن��وان يكی از 
ابزاره��ای مه��م بازاريابی ش��ناخته 
می ش��ود و شركت ها و دولت ها برای 
افزايش توان رقابتی خود در بازارهای 
داخلی و خارجی از آن سود می برند.

ام��روزه از بس��ته بندی فقط برای 
محافظت از كالا اس��تفاده نمی شود، 
بلكه برای آن نقش ها و مسئوليت های 
زيادی قائلن��د. مهم ترين وظيفه آن 

ايجاد ارزش افزوده در كشور است. 
بر اس��اس آمار و اطلاعات موجود 
با وجودی كه هزينه بسته بندی 10 
درص��د قيمت تمام ش��ده كالاهای 
صادرات��ی را تش��كيل می دهد، ولی 
تا حدود 90 درصد می تواند س��بب 
ايج��اد ارزش اف��زوده ش��ود. ايجاد 
ارزش اف��زوده را می توان از دو منظر 
بررسی كرد.  از بعد ملی ايجاد ارزش 
افزوده در كش��ور، سطح درآمد ملی 
را افزايش می دهد. بعد بين المللی را 
نيز بايد در افزاي��ش ارزش صادرات 
دانس��ت كه اين امر بر تراز بازرگانی 

كشور تأثير مثبتی دارد. 
می ده��د  نش��ان  تحقيق��ات 
ك��ه در م��ورد محص��ولات مش��ابه 
را كه  مصرف كنن��دگان محصول��ی 
دارای بس��ته بندی جذاب تری باشد 
ترجي��ح می دهن��د؛ به ط��وری كه 
براس��اس ي��ک پژوهش ح��دود 48 
درص��د از مش��تريان ب��ا مش��اهده 
محصول در بس��ته بندی مناس��ب و 

جذاب به خريد می پردازند.
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مصاحبه

ب��ه گفته ي��ک مقام مس��ئول در 
تايدواتر، مغروقه های ايران كه متعلق 
به دوران دفاع مقدس هستند به دليل 
پوسيدگی های  و  رسوبات س��نگين، 
ش��ديد بدنه، قابليت های گردشگری 

دريايی ندارند.
مدي��ر فنی و مهندس��ی ش��ركت 
پيش��رفت صنعت  ب��رای  تايدوات��ر، 
س��الويج پيشنهاد داد ش��ركت ملی 

سالويج تأسيس شود.
ه��ادی گلرخ امي��ن، در گفت وگو 
با خبرن��گار مارين تايمز با اش��اره به 
مغروقه هاي��ی كه به تازگی از س��وی 
ش��ركت تايدواتر خارج س��ازی شده 
است، اظهار داشت: اخيراً مغروقه های 
كارون ب��ار و نصراله كه به طور كامل 
در بس��تر رودخانه مدفون بودند، بعد 
از عمليات لايروب��ی و برش زير آب؛ 
عمليات ليفتينگ و خارج سازی آنها 
انجام و به اسكله انتقال يافت و  پس 
از ب��رش اي��ن مغروقه ها ب��ه قطعات 

كانتينر سايز، تحويل كارفرما شد.

وی درب��اره مغروق��ه كارون ب��ار، 
گف��ت: اين مغروق��ه در محل تلاقی 
رودخان��ه كارون و ارون��د قرار گرفته 
بود كه به دليل تردد شناورها در اين 
مس��ير، به عنوان يكی از مهم ترين و 
خطرس��ازترين مغروقه ه��ای ارون��د 

محسوب می شد.
گلرخ امي��ن با اش��اره ب��ه مغروقه 
نصراله، گف��ت: اين مغروقه كه بيش 
از 30 سال در بستر رودخانه مدفون 
و از نظر س��ازه ای ش��ديداً پوسيده و 
ضعيف ب��ود با بهره گي��ری از دانش 
و تخص��ص فن��ی مهندس��ی داخلی 
از تجهي��زات س��نگين  و اس��تفاده 

خارج سازی شد.
وی با بيان اينك��ه پروژه اصلی ما 
در آبراه خورموس��ی اس��ت كه سال 
آينده عمليات خارج س��ازی آنها آغاز 
می شود، گفت: در سال های گذشته 
يک فروند مغروقه در آبراه خورموسی 
از سوی شركت تايدواتر خارج سازی 
ش��د كه ادامه آن پروژه خارج سازی 

پنج فرون��د مغروقه ديگر اس��ت. به 
گفت��ه او تايدوات��ر موظف اس��ت در 
م��دت 21 م��اه پن��ج فروند ش��ناور 
مغروق را از آبراه خور موس��ی خارج 

سازد.
قابليت های  اي��ران  مغروقه ه��ای 

گردشگری دريايی ندارند
مدي��ر فنی و مهندس��ی ش��ركت 
تايدواتر، با اش��اره ب��ه كاربرد برخی 
بخ��ش گردش��گری  در  مغروقه ه��ا 
دريايی، گفت: اگرچه در دنيا استفاده 
از برخی مغروقه های ناشی از سوانح 
دريايی در بخش گردشگری مرسوم 
است، اما در ايران مغروقه های متعلق 
ب��ه دوران دف��اع مقدس، ب��ه دليل 
رسوبات س��نگين، و پوسيدگی های 
ش��ديد بدنه، ارزش تبديل ش��دن به 
رس��توران های دريايی را نداش��ته و 
عمدت��اً غيرقابل اس��تفاده هس��تند، 
و معم��ولاً فقط از فل��زات آنها برای 
كوره های ذوب آهن استفاده می شود.

گلرخ امين، تصريح كرد: در ايتاليا 

و بعضی كش��ورهای ديگر كه شاهد 
س��وانح درياي��ی متعدد هس��تند، با 
كمک تكنولوژی های پيش��رفته يک 
زين زيرآبی ساخته و كشتی را روی 
آن ق��رار و كش��تی را مجدداً س��رپا 
می كنند. اين روش برای شناورهايی 
كه مدت زمان طولانی زير آب باشند 
و كام��لًا مغروقه محس��وب ش��وند، 

كاربردی ندارد.
او اف��زود: روش خارج س��ازی كامل 
برای زمانی است كه كشتی يا به طور 
كامل غرق نش��ده ي��ا بلافاصله پس از 
غرق شدن عمليات خارج سازی انجام 
شود. وی با بيان اينكه ايران در صنعت 
س��الويج در ميان كشورهای منطقه 
پيشرو است، گفت: سرمايه گذاری در 
اين صنعت بس��يار سنگين است، به 
همين دليل بخش خصوصی رغبتی 

به سرمايه گذاری ندارد.
گلرخ امي��ن با بي��ان اينكه به نظر 
نمی رس��د با ش��رايط فعل��ی صنعت 
س��الويج پيش��رفت قابل ملاحظه ای 
داش��ته باشد، تنها راه پيشرفت برای 
صنعت س��الويج را تأس��يس شركت 
ملی س��الويج در كشور عنوان كرد و 
گفت: صنعت سالويج شامل دو بخش 
مهندس��ی و غواصی است. در زمينه 
غواصی هيچ مش��كلی نداريم اما در 
بخش مهندس��ی س��الويج كه شامل 
چگونگ��ی عملي��ات خارج س��ازی و 
تجهيزات مورد نياز است، كمبودهای 

زيادی داريم.
وی ب��ا تأكيد بر اينكه پيش��رفت 
صنعت سالويج نيازمند سرمايه گذاری 
در بخ��ش تكنولوژی اس��ت، افزود: 
سازمان بنادر و دريانوردی كه وظيفه 
ايمن س��ازی آبراه ها را بر عهده دارد 
بايد ب��ا س��رمايه گذاری و اختصاص 
بودجه های بيش��تر به پيشرفت اين 
صنع��ت كمک كند. با رش��د صنعت 
س��الويج در كش��ور، اين صنعت در 
س��طح منطقه هم پيش��رفت خواهد 
ك��رد و امكان صادرات در زمينه های 
مختل��ف اين صنعت به كش��ورهای 

همسايه نيز فراهم خواهد شد.
منبع: تين نيوز

تشکیل شرکت ملی سالویج
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معاون دريايی حفاظت از محيط 
زيست كش��ور با بيان اينكه صنعت 
بازيافت كش��تی، مناسب كشورمان 
نيس��ت، گف��ت :صنع��ت بازياف��ت 
كش��تی در همه جای دني��ا از نظر 
اقتصادی، صنعت خيلی خوب اما از 
نظر آلودگی زيس��ت محيطی خيلی 
بد اس��ت، به همين دلي��ل از ميان 
189 كش��ور س��احلی فق��ط تعداد 
صنعت  اين  دنبال  انگشت ش��ماری 

رفته اند.

پروي��ن فرش��چی در گفت وگو با 
ايس��نا، افزود: در پاكس��تان، هند، 
چي��ن  و چن��د كش��ور ديگ��ر به 
دلي��ل وجود كارگ��ران خيلی ارزان 
و ع��دم اهمي��ت و اولويت مس��ائل 
بازيافت  صنع��ت  زيس��ت محيطی، 
كشتی در حال فعاليت است كه اين 
كشورها توانسته اند يک منطقه را به 
اين صنعت اختص��اص دهند، البته 
برخی از اين كش��ورها، از بردن اين 
صنعت به كشور خود در حال حاضر 

متأسف هستند.
معاون دريايی حفاظت از محيط 
زيس��ت كش��ور با اش��اره به وجود 
تكنول��وژی مدرن صنع��ت بازيافت 
كشتی در برخی كشورها، بيان كرد: 
در كشورهای مانند انگليس و تركيه 
كه از تكنولوژی بهتری در خصوص 
اي��ن صنع��ت برخ��وردار هس��تند 
بازه��م به صورت گس��ترده فعاليت 
نمی كنن��د، حتی در صورت لزوم به 
بازيافت كشتی، اگر تشخيص دهند 
ممكن است به محيط زيست منطقه 
خ��ود صدمه بزنند، مورد آلوده را به 
كشورهای مانند پاكستان، اندونزی، 

چين و هند روانه می كنند.
وی اضافه ك��رد: بنابراين تصميم 
در خصوص داشتن صنعت بازيافت 
كش��تی ني��از ب��ه دق��ت بس��ياری 
دارد و كش��ورمان به دليل داش��تن 
كشتی های مغروقه و فرسوده برای 
از رده خارج كردن آنها مجبور است 
به اي��ن فكر كند كه ب��ه همچنين 

صنعتی نياز داشته باشيم.
فرش��چی افزود: تمام كش��ورها به 
داش��تن صنعت بازيافت كش��تی فكر 
می كنن��د، اما ب��ا توجه ب��ه آلودگی 
زيست محيطی بالای اين صنعت، اكثر 

كشورها از آوردن همچنين صنعتی به 
كشور خود منصرف شدند.

ك��رد:  خاطرنش��ان  وی 
تكنولوژی ه��ای جدي��د اين صنعت 
در كش��ورهای انگلي��س و تركي��ه 
ك��ه آلودگی زيس��ت محيطی آن را 
به حداقل می رس��اند، وج��ود دارد 
ام��ا اين تكنولوژی ب��ه دليل هزينه 
بالای كه دارد برای آوردن به كشور 

مقرون به صرفه نيست.
معاون دريايی حفاظت از محيط 
زيس��ت كشور با بيان اينكه استقرار 
و مكان ياب��ی برای راه ان��دازی اين 
صنع��ت بس��يار مهم اس��ت، افزود: 
محل استقرار صنعت بازيافت كشتی 
و مكان ياب��ی آن جه��ت راه اندازی، 

بسيار مهم و حائز اهميت است.
وی بيان ك��رد: در بحث هايی كه 
در خصوص استقرار اين صنعت در 
كشور صورت گرفت، بحث منطقه ای 
در ش��مال ش��رقی دريای عمان در 
استان سيستان و بلوچستان مطرح 
ش��د كه اگر روزی به هر دليلی قرار 
ش��د، صنع��ت بازيافت كش��تی در 
كش��ور ش��كل گيرد در اين منطقه 

احداث شود.
منبع: تين نيوز

صنعت بازیافت کشتی 
مناسب ایران نیست
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موجودات دريايی منبع گس�ترده ای 
جهت تأمي��ن مواد غذاي��ی و دارويی 
هستند. تولي�د فرآورده های بيولوژيک 
و منابع غذايی جديد از آنها می توان�د 
تأثي��ر مهم�ی در رف��ع نيازهای امروز 

داشته باشد.
ش��رايط ويژه حوزه ه��ای آبی ايران 
جنوب��ی  ت��ا  ش��مالی  كرانه ه��ای  از 
كش��ور، فرصت های مطل��وب توليد و 
بهره برداری از مناب��ع آبزی را برای ما 

فراهم كرده است.
در شمال كشور، دريای خزر با درجه 
ش��وری پائين، وجود دمای مناس��ب، 
اكس��يژن كاف��ی و جريان��ات دريايی 
بالا، زمين��ه را برای تولي��د گونه های 
آبزی مخصوصاً در اعماق زير يک صد 
مت��ر فراهم كرده اس��ت. همچنين در 
جنوب كش��ور، موضوع آبزی پروری و 
مزيت های بالای آن برای بهره برداری 

از اهميت زيادی برخوردار است.
ام��ا نكته مهم اين اس��ت كه از اين 

منبع خدادادی در راس��تای اشتغال و 
توسعه كسب و كار بر مبنای دانش به 

خوبی بهره ببريم.
ف��رآوری و توليد محصولات متنوع 
و ب��ا ارزش افزوده فرآيندی اس��ت كه 
در آن گروه ه��ای مختلف��ی از قبي��ل 
مراكز  بهره برداران، صاحب��ان صنايع، 
علم��ی و دانش��گاهی، صادركنندگان، 
واردكنندگان و دس��تگاه های نظارتی 
مش��اركت دارن��د. بدون ش��ک انجام 
فعاليت های س��الم، پويا و متناسب با 
ش��رايط اجتماعی، اقتصادی در حوزه 
ش��يلات نيز بدون ايج��اد هماهنگی 
بين كليه دست اندركاران و بكارگيری 
دانش و فناوری های روز ميسر نخواهد 

بود.
ل��ذا وج��ود مرك��زی ك��ه بتوان��د 
ضم��ن ايج��اد هماهنگی بي��ن كليه 
دست اندركاران بخش فرآوری آبزيان، 
زمين��ه انتق��ال دان��ش و اس��تفاده از 
فناوری های نوي��ن را نيز در اين حوزه 

فراه��م كند، ضروری اس��ت. از اين رو 
كان��ون هماهنگ��ی دان��ش و صنعت 
شيلات و آبزی پروری برای انجام چنين 
رس��الت مهمی با حض��ور نمايندگان 
بخش های مختل��ف در معاونت علمی 
و فناوری رياس��ت جمهوری تأسيس 

شده است.
كانون هماهنگ��ی دانش، صنعت و 
بازار ش��يلات و آبزی پروری به عنوان 
دومين كانون در راس��تای بكارگيری 
دان��ش مراك��ز علم��ی، دانش��گاه ها و 
ش��ركت های دانش بنيان و ارتباط آن 
ب��ا صنعت و بازار در اين معاونت ايجاد 
شده تا به واسطه آن پيشرفت صنعت 

آبزيان رقم زده شود.

افزايش سهم آبزيان در سبد 
غذايی مردم

دكتر عباسعلی مطلبی، رئيس كانون 
هماهنگی دانش و صنعت ش��يلات و 
آبزی پروری در گفتگو با خبرنگار مهر 

درباره فعاليت ها و برنامه های اين كانون 
 اظهار داش��ت :”بخش شيلات، يكی از 
زيربخش های بس��يار مه��م و اثرگذار 
در اقتصاد كش��اورزی تلقی می شود و 
می تواند بخشی از اشتغال كشور را به 

خود اختصاص دهد".
مشاور سازمان تحقيقات و آموزش 
و ترويج كش��اورزی ب��ا تأكيد بر اينكه 
س��هم مصرف آبزيان در س��بد غذايی 
م��ردم افزاي��ش يافته اس��ت، عنوان 
كرد: “به همين دليل نياز اس��ت كه با 
بكارگيری تكنولوژی از پتانسيل های 
بالقوه در صنعت آبزي��ان بهره برداری 

لازم را انجام دهيم.”
وی افزود: “برای استفاده از ظرفيت 
دريا، پرورشی كردن گونه های دريايی 
همانن��د ماهی های خاوي��اری، ماهی 
سفيد و ماهی ش��انک، هامور و ... نياز 
اس��ت؛ از اين رو ضروری است كه علم 
به دريچه صنعت آبزيان وارد ش��ود تا 
بتوانيم شاهد پيشرفت چنين حوزه ای 

راز درمان سرطان در اعماق دریا
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باش��يم زي��را آبزي��ان ارزش اقتصادی 
بالايی دارند".

وی افزود: “مأموري��ت ما در كانون 
هماهنگی دانش، صنع��ت و بازار اين 
است كه بتوانيم يک پل ارتباطی بين 
صنعت، دانش��گاه، پژوه��ش و فناوری 

محققان كشور ايجاد كنيم.
استادتمام بهداش��ت و مواد غذايی 
دانش��گاه آزاد واحد علوم تحقيقات با 
بيان اينكه اين كانون ها به نوعی نقش 
هدايتی و نظارتی دارند، اظهار داشت: 
“صنعت آبزيان برای كش��ور ما مزيت 

نسبی دارد".

ضرورت گام برداشتن در 
صادرات محصولات در حوزه 

آبزيان
مطلبی خاطرنش��ان كرد: "ما قادر 
هس��تيم در ش��رايط پ��رورش دام و 
آبزی پروری در حوزه صدور محصولات، 
وضعيت بهت��ری را برای كش��ور رقم 
بزنيم؛ به طوری كه آبزيان را به صورت 
خام صادر نكنيم و به توليد محصولات 
ب��ا دانش فنی داخل��ی بپردازيم. ما در 
صادرات محصولات ش��يلاتی پيشگام 
بوده اي��م زي��را اس��تانداردهايی كه در 
اين ح��وزه تدوين ش��ده اند مطابق با 

اس��تانداردهای اتحاديه اروپا اس��ت به 
همين دلي��ل هيأت ه��ای خارجی از 
جمله اروپايی ها عمدت��اً از بخش های 
شيلات ايران استقبال می كنند و اين 
موضوع می تواند يک مزيت برای كشور 

باشد".
حاض��ر،  ح��ال  “در  گف��ت:  وی 
فرانسوی ها در زمينه پرورش ماهی در 
قشم سرمايه گذاری كرده اند؛ همچنين 
تايلندی ها روی برخی آبزيان همچون 
خيار دريايی ايران تمركز دارند كه اين 
نش��ان از مزيت بالای اقتصادی كشور 

در حوزه آبزيان است".

وسعت تحقیقات كشور در 
حوزه شیلات بی نظیر است

مطلبی عن��وان كرد: "م��ا از لحاظ 
علم��ی، ظرفيت و س��اختار خوبی در 
حوزه ش��يلات داريم؛ همچنين اولين 
كشوری هس��تيم كه در منطقه آسيا 
وسعت تحقيقات ش��يلاتی بی نظيری 

برای خود رقم زده ايم.”
وی با بيان اينكه دانشگاه ها، مراكز 
علمی و شركت های دانش بنيانی اخيراً 
توانس��ته اند ارتباط خوب��ی با يكديگر 
برقرار كنند تا در راستای توسعه حوزه 
آبزيان بر پايه دانش قدم بردارند، گفت: 

“علاوه بر اينها با كش��ورهای ديگر در 
ارتباط هستيم؛ از جمله اين ارتباطات 
می ت��وان به كش��ورهای ح��وزه عربی 
خليج فارس اش��اره كرد كه پروژه های 
مش��تركی در اين زمينه تعريف شده 

است".
رئي��س كان��ون هماهنگ��ی دانش، 
صنع��ت و ب��ازار صنع��ت ش��يلات و 
آبزی پ��روری با بيان اينك��ه ارتباطاتی 
كه اكنون بين محققان كش��ور وجود 
دارد، مثال زدنی اس��ت، تأكيد داشت: 
“ما می تواني��م دانش روز ش��يلات را 
ب��ه مجموعه واحده��ای توليدی وارد 

كنيم.”

استاندارد كشورمان در 
حوزه شیلات مورد قبول كل 

دنیا است
وی با بي��ان اينكه اس��تانداردهای 
ما م��ورد قبول كش��ورهای اروپايی و 
امريكايی اس��ت، اظهار داش��ت: "بعد 
از چين و ژاپن، ما س��ومين كش��وری 
هستيم كه اس��تانداردهای كشورمان 
در ح��وزه ش��يلات مورد قب��ول كل 

دنياست.”
به گفت��ه وی، در چند س��ال اخير 
به س��رعت مجموعه شيلات به سمت 

شركت های دانش بنيان رفته اند.
“س��هم  كرد:  مطلبی خاطرنش��ان 
دان��ش و فن��اوری در ح��وزه آبزي��ان 
می توان��د 100 درصد باش��د. درواقع 
ب��دون تكنول��وژی نمی توان ب��ا حوزه 

آبزی پروری كار اقتصادی انجام داد".
ب��رای  م��ا  “اولوي��ت  اف��زود:  وی 
بكارگيری علم در آبزی پروری، پرورش 
ماهی در قفس اس��ت. قطعاً ورود علم 
و تكنولوژی در اين ح��وزه از واجبات 
اس��ت؛ همچنين در ح��وزه ميگو نيز 
برای اينكه مخاطرات نداش��ته باشيم 
نياز داريم با تكنولوژی درصدد توسعه 

آن برآييم".

جاری و ساری شدن علم در 
عرصه آبزيان برای ثروت زايی

مطلب��ی با بي��ان اينكه ب��ه تازگی 
اقدامات��ی در زمين��ه آبزی پ��روری با 
همكاری نهادها ش��روع ش��ده است، 
تأكيد كرد: "حوزه آبزيان بسيار تشنه و 
آماده ورود تكنولوژی است؛ هم اكنون 
فناوری به اين ح��وزه ورود پيدا كرده 
اس��ت ولی زم��ان می برد ك��ه بتوانيم 
دسترنج محققان كش��ور را در عرصه 
آبزيان شاهد باشيم؛ همچنين با جاری 
شدن علم می توان ثروت زايی را در اين 

حوزه به خوبی مشاهده كرد.”
به گفته وی، در حال حاضر، 18 نوع 
فرآورده در آبزی پروری توليد می شود؛ 
اما اين حوزه نيازمند سرمايه گذاری و 
تكنولوژی اس��ت تا بتوان فرآورده های 
بيش��تری را بر پايه دان��ش توليد و به 

ساير كشورها صادر كنيم.

استفاده از آبزيان دريايی برای 
تولید تركیبات دارويی ضد 

سرطانی
مطلبی با بي��ان اينكه تحقيقات در 
زمينه آبزيان كماكان از سوی محققان 
كش��ور در حال پيگيری اس��ت، بيان 
كرد: "در حال حاضر، يک سری آبزيان 
درياي��ی از جمله خارتنان در كش��ور 
ما وج��ود دارند كه می توانند زمينه ای 
ب��رای پيش��رفت در تولي��د تركيبات 

دارويی كشور باشند.”



39

وی با اش��اره به يك��ی از پروژه های 
خود كه در اي��ن زمينه در حال انجام 
اس��ت، گفت: “در ح��ال حاضر، روی 
خي��ار دريايی ك��ه يك��ی از رده های 
خارپوستان هستند، تحقيقاتی را آغاز 

كرده ايم".
وی ب��ا بي��ان اينكه خي��ار دريايی، 
كارب��رد داروي��ی زي��ادی دارد، اظهار 
داشت: “از  دوس��ال گذشته، پروژه ای 
در معاون��ت علم��ی ب��ه عن��وان يک 
طرح كلان با عنوان »اس��تخراج مواد 
بيولوژيک و دارويی برای توليد داروی 
ضد س��رطان از خياران دريايی« آغاز 
ش��ده كه اين طرح ب��رای اولين بار با 
همكاری دانشگاه علوم پزشكی شهيد 
بهشتی و سازمان تحقيقات و آموزش 
ترويج كش��اورزی مؤسس��ه تحقيقات 

شيلات در حال انجام است.”
وی با بيان اينكه داروی ضد سرطان 
كبد از عصاره اين موجود جداسازی و 
فرموله می ش��ود، گفت: “تنها كشوری 
كه اين تكنولوژی را دارد امريكا است و 
دانش فنی آن را به كشور ديگری نداده 
اس��ت، ما دومين كشوری خواهيم بود 

كه صاحب اين تكنولوژی می شويم".
وی تأكيد كرد: “اميدواريم در آينده 
تح��ول ج��دی در توليد و اس��تخراج 
داروهايی با منشأ بيولوژيک در كشور 

ايجاد ش��ود ؛ اين ح��وزه نيازمند يک 
برنامه عظيم است.”

وجود 3 طرح كلان در حوزه 
آبزيان

اس��ماعيل قادری فر، مديركل دفتر 
تجاری سازی معاونت علمی و فناوری 
رياست جمهوری در گفتگو با خبرنگار 
مهر اظهار داش��ت: "حوزه ش��يلات و 
آبزيان، ب��ازار بزرگ��ی در صنعت غذا 
دارد ك��ه می ت��وان با اس��تفاده از آن 
اش��تغال زايی بالايی را در كشور ايجاد 
كند. اي��ن كانون با كم��ک و حمايت 
جه��اد  وزارت  تحقيق��ات  س��ازمان 
كش��اورزی، مؤسس��ه ملی شيلات با 
مشاركت بخش خصوصی و تعدادی از 
عناصر فعال در حوزه صنعت ش��يلات 

كشور شكل گرفته است.”

پرورش تیلاپیا با فناوری
وی با اشاره به نقش كانون هماهنگی 
دانش و صنعت در برطرف كردن برخی 
مش��كلات در حوزه آبزی پروری گفت: 
"با توجه به اينكه اخيراً سازمان محيط 
زيست پرورش ماهی تيلاپيا را به دليل 
مشكلات زيست محيطی ممنوع كرده 
اس��ت؛ فعاليت كانون می تواند موضوع 
ماهيانی  پرورش  برای  سياست گذاری 

از جمله تيلاپيا باشد".

كانون هماهنگ��ی دانش، صنعت و 
بازار شيلات و آبزی پروری می تواند در 
راستای پرورش ماهيان تيلاپيا بر پايه 

دانش و فناوری وارد شود.
وی با تأكي��د بر اينكه اگر بخواهيم 
سياس��ت گذاری در اين حوزه داش��ته 
باش��يم بايد بتوانيم مؤلفه های دانشی 
آن را تبيي��ن كنيم، گفت: “اين كانون 
می تواند با تبيين مؤلفه های دانش��ی، 
سياس��ت گذاری هايی داش��ته باشد تا 
در صنعت شيلات و آبزی پروری نقش 

خود را ايفاء كند".
قادری فر خاطر نشان كرد: “در حال 
حاضر 3 طرح كلان ملی در اين حوزه 
ب��ا عناوين »پرورش ماه��ی قزل آلای 
رنگين كمانی عاری از بيماری«، »طرح 
ميگوه��ای اس پی اف در بوش��هر« و 
» پرورش ماه��ی در قفس در كيش« 

تعريف شده است.
وی اف��زود: ح��وزه ش��يلات، حوزه 
پركس��ب و كاری اس��ت ب��ه ط��وری 
 كه ش��ركت های دانش بني��ان زيادی

می توانن��د ب��ه اين حوزه وارد ش��وند؛ 
همچنين در حال حاضر، دانشگاه های 
در  مختل��ف  س��طوح  در  مختل��ف 
آبزی پ��روری وج��ود دارند ك��ه اينها 
می توانند در آينده بازار كار به دس��ت 
بياورن��د. صنع��ت آبزيان كش��ور اين 

پتانس��يل را دارد كه يک مزيت برای 
كش��ور محس��وب ش��ود تا در نهايت 
اقتص��اد مقاومت��ی و دانش بني��ان به 

واسطه آن محقق شود.
وی با تأكيد بر اينكه دسترس��ی به 
آب ها و حوزه های دريايی، زيس��ت بوم 
ش��يلات  پ��رورش  ب��رای  مناس��بی 
ب��ه ش��مار می رون��د، اظهار داش��ت: 
“انتظ��ار داريم كه كان��ون هماهنگی 
 دان��ش، صنع��ت و ب��ازار ش��يلات و 
آبزی پ��روری رونق��ی به كس��ب و كار 
شركت های دانش بنيان از لحاظ كمی 
و كيفی بدهد تا اش��تغال بيشتری در 

اين حوزه داشته باشيم.”
به گفته مديركل دفتر تجاری سازی 
معاون��ت علم��ی و فن��اوری رياس��ت 
جمه��وری، اميدواريم ك��ه هماهنگی 
در حوزه بازار صنعت ش��يلات س��هم 
مناس��بی داش��ته باش��د تا بتوانيم به 
يعن��ی خاورميانه،  ه��دف  بازاره��ای 
آس��يای ميان��ه و كش��ورهای اروپايی 

دست بيابيم.

تولید صنعتی 20 فرآورده نوين 
غذايی و دارويی از آبزيان

يك��ی از راه ه��ای افزاي��ش مصرف 
سرانه آبزيان، توليد محصولات متنوع 
ش��يلاتی به خصوص محصولات آماده 
پخ��ت يا آماده مصرف اس��ت. اگر اين 
محصولات بر پايه فناوری داخلی باشد 
و به س��هولت در دس��ترس مردم قرار 

گيرد متقاضی زيادی خواهد داشت.
مؤسس��ه تحقيقات علوم ش��يلاتی 
كشور در راستای تحقق امنيت غذايی 
و تهيه فرآورده های باارزش ش��يلاتی، 
اقدام��ات مؤثری در اي��ن زمينه انجام 
داده است كه می توان به توليد صنعتی 
انواع برگر ماهی، فينگر ماهی، بستنی 
ماهی، كوفت��ه ماهی، اس��نک ماهی، 
اشترودل ماهی و... 20 محصول ديگر 

اشاره كرد.
همچني��ن از جمله دس��تاوردهای 
اين مؤسس��ه درصنعت آبزيان، دانش 
فنی توليد في��ش برگر و فيش فينگر 
از كپور نقره ای، فناوری توليد كنس��رو 
و س��وخاری كوفته، از گوش��ت چرخ 
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شده ماهی كپور نقره ای، فناوری توليد 
سوسيس غنی ش��ده از گوشت ماهی 
پرورش��ی كپ��ور نق��ره ای، دانش فنی 
توليد اس��نک حجمی شده از تركيب 

ذرت و ماهی و...هستند.

نقش دريا در توسعه فناوری 
زيستی

از س��وی ديگر تولي�د فرآورده های 
مانن���د  آب��ی  مناب��ع  از  بيولوژي��ک 
تركيب���ات داروي���ی می توان�د تأثير 
مهم���ی در تأمين اين ن��وع تركيبات 
م��ورد نياز داش���ته باش���د. يك�ی از 
درياي���ی،  زيس���ت فناوری  اه���داف 
اب��داع روش هاي�ی به منظ��ور تولي�د 
فرآورده های جديد دارويی از جان�داران 
دريايی اس���ت، يعن�ی فرآورده هاي�ی 
ك�ه به حفظ س�لامت و درم�ان كمک 

كند.

دكت��ر علی اصغر خانی پ��ور، رئيس 
پژوهشكده آبزی پروری آب های داخلی 
وابس��ته به مؤسس��ه تحقيق��ات علوم 
شيلاتی كش��ور در گفتگو با خبرنگار 
مهر اظهار داشت: “تاكنون 20 فرآورده 
نوين در صنعت آبزيان در اين مؤسسه 
ب��ه توليد صنعتی رس��يده اس��ت كه 
همين موض��وع می توان��د انقلابی در 

صنعت آبزيان ايجاد كند.”
خانی پ��ور با بيان اينكه متأس��فانه 
يک حلقه مفقوده بي��ن مراكز علمی، 
دانش��گاهی و پژوهشی با بخش اجراء 
در صنايع مختل��ف وجود دارد، گفت: 
“كانون هماهنگی دانش، صنعت و بازار 
شيلات و آبزی پروری در معاونت علمی 
و فناوری تشكيل شده است تا ارتباط 
بين تحقيقات تا بازار را به خوبی برقرار 

كند.”
وی با تأكيد ب��ر نتيجه بخش بودن 

مقول��ه دانش بنيانی در كش��ور گفت: 
“مال��زی از جمله كش��ورهايی بود كه 
در يک دهه توانس��ته بر پايه دانش و 
شركت های دانش بنيان گام بردارد؛ از 
اين رو نبايد انتظار داش��ته باشيم كه 
نتيجه تحقيقات چه در صنعت آبزيان 
چه در صنايع ديگر در يكی دو س��ال 

آينده به نتيجه برسد.”

موجودات دريايی منبع تولید 
دارو

خانی پور در ادامه اظهار داشت: "تا 
چندين س��ال گذش��ته از محصولات 
در صنعت آبزيان ب��ه عنوان غذاهايی 
ب��ر پايه س��لامت ياد می كردن��د؛ زيرا 
آبزيان سرشار از امگا 3، و منبع غنی از 
اس��يدهای چرب هستند، اما اكنون به 
اين صنعت با ديدگاه دارويی نگريسته 
می ش��ود به دلي��ل اينكه می ت��وان با 
توليد دارو از آبزيان گامی در راس��تای 

سلامتی انسان ها برداشت.
وی ب��ا بيان اينكه تولي��د داروهای 
ني��ز  آبزي��ان  از  عروق��ی  و  قلب��ی 
م��ورد توج��ه محقق��ان كش��ور قرار 
گرفت��ه اس��ت، اف��زود: “همچنين ما 
مؤسس��ه  در  پ��روژه ای  توانس��ته ايم 
 تحقيقات شيلاتی كشور تحت عنوان 
»خالص س��ازی روغن ماه��ی با هدف 
توليد س��افت ژل از ماهی كيلكا« آغاز 
كنيم. رئيس پژوهش��كده آبزی پروری 
آب های داخل��ی با بيان اينكه در حال 
حاضر اين روغن مصرف انسانی ندارد، 
گفت: “در حال حاضر موفق شديم به 
صورت آزمايش��گاهی در يک پروس��ه 

تحقيقات��ی ب��ه تكنيک تولي��د روغن 
خالص س��ازی ش��ده مصرف انس��انی 
دس��ت پيدا كنيم. اين روغن با ارزش 
غذاي��ی و دارويی می توان��د در توليد 
سافت ژل اس��تفاده شود؛ اين موضوع 
در مرحله ثبت اختراع اس��ت. تاكنون 
امريكا، ش��يلی، نروژ، فرانس��ه و هند 

توانسته اند اين طرح را انجام دهند.”
وی در ادام��ه با تأكيد بر اينكه اين 
تحقيق��ات، ي��ک نمون��ه از پروژه های 
داخلی اس��ت ك��ه در صنع��ت آبزيان 
انجام می گيرد، اظهار داشت: “در واقع 
همين تحقيقات و پروژه ها هستند كه 
می توان��د ما را به هدف اصلی كه مورد 
تأييد و تأكيد مقام معظم رهبری است 
نزديک كند؛ اميدواريم كه بتوانيم با به 
نتيجه رس��اندن اين تحقيقات تحقق 
اقتصاد مقاومتی و دانش بنيان را شاهد 

باشيم.”
ب��ه گفت��ه وی، بنابراي��ن، تولي��د 
فرآورده های بيولوژيک از آبزيان مانند 
تركيبات دارويی می تواند تأثير مهمی 
در تأمي��ن اين نوع تركيبات مورد نياز 

داشته باشد.

تأثیرات مهم آبزيان در زندگی
از  اس��تفاده  آث��ار  مهم تري��ن 
دستاوردهای شيلات و آبزی پروری در 
بخش دارويی می تواند توس��عه دانش 
زيس��ت فناوری در كشور، توليد ثروت 
برای كش��ور، كاهش واردات تركيبات 
داروي��ی، ايجاد اش��تغال، بهره برداری 
بهينه از س��اير آبزيان، كاهش مصرف 
مواد ش��يميايی و حفظ محيط زيست 
و همچنين توس��عه شركت های دانش 

بنيان باشد.
همچنين پرداختن به حوزه آبزيان 
می توان��د منجر ب��ه افزاي�ش م�صرف 
س���رانه آبزي�ان از طريق وارد ك�ردن 
برخی منابع جديد مانند ريز جلبک ه�ا 
به س���بد غذاي�ی مردم، ايجاد اشتغال 
برای تولي��د و پرورش مناب��ع غذايی 
خاص، ايجاد ش��ركت های دانش بنيان 
جديد، افزايش تنوع غذايی و دسترسی 

بيشتر به مواد غذايی دريايی شود.
منبع: خبرگزاری مهر
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با تصوي��ب دولت، مبل��غ يكهزار 
و 405 ميلي��ارد ريال اعتب��ار برای 
پيشگيری و جبران خسارات ناشی از 
حوادث غيرمترقبه در برخی مناطق 

كشور اختصاص يافت.
هي��ات وزي��ران در جلس��ه مورخ 
95/10/26 ب��ا اختص��اص مبلغ 85 
ميليارد ريال اعتبار به استان خراسان 
ش��مالی به منظور تكميل طرح های 
جمع آوری آب های سطحی و كنترل 
س��يلاب و علاج بخشی س��د بيدواز 

شهر اسفراين موافقت كرد.
همچني��ن مبل��غ 580 ميلي��ارد 
زهاب های  س��اماندهی  ب��رای  ريال 

تجمع يافته شركت كشت و صنعت 
نيش��كر در م��رز با عراق در اس��تان 
خوزس��تان با اجرای عمليات انتقال 
بخش��ی از زهاب ش��ركت ياد شده 
از طري��ق س��يفون كارون ت��ا خور 
كويرن )دريا( ب��ه طول 24 كيلومتر 
و ظرفيت انتق��ال 16 مترمكعب در 

ثانيه اختصاص يافت.
دول��ت همچني��ن ب��رای اجرای 
پروژه ه��ای مقابله با خشكس��الی و 
س��اير حوادث غيرمترقبه در استان 
فارس مبلغ 740 ميليارد ريال اعتبار 

اختصاص داد.
پرداخت  وزي��ران مصوب��ه  هيات 

تسهيلات كمک هزينه خريد مسكن 
ب��ه كاركنان ناجا را ب��ا هدف تأمين 
ياران��ه س��ود مربوط به تس��هيلات 
س��اخت و جعاله مس��كن از س��وی 
س��ازمان برنام��ه و بودجه كش��ور، 

اصلاح كرد.
همچنين هي��ات وزيران در ادامه 
جلسه، با لايحه موافقتنامه همكاری 
در زمين��ه پيش��گيری و واكنش به 
ش��رايط اضط��راری در دريای خزر 

موافقت كرد.
دولت همچنين دو لايحه معاهده 
بي��ن جمه��وری اس��لامی اي��ران و 
جمهوری اندون��زی را در زمينه های 

معاض��دت  و  مجرمي��ن  اس��ترداد 
حقوق��ی متقابل در ام��ور كيفری به 

تصويب رساند.
هيات دول��ت صورت های مالی و 
عملك��رد هيات مديره س��ازمان های 
مناطق آزاد اروند، ماكو، انزلی، قشم، 
كيش، ارس و منطقه ويژه اقتصادی 
كشتی سازی خليج فارس را تا پايان 

سال 1394 بررسی و تأييد كرد.
اعضای دولت همچنين با تصويب 
مواد ديگری از لايحه اصلاح و دائمی 
كردن قانون ماليات بر ارزش افزوده، 
كار بررسی و تصويب اين لايحه را به 

پايان رساندند.

موافقت دولت با یک لایحه دریایی

دولت با پرداخت 962 ميليارد و 175 ميليون 
و 833 ه��زار و 591 ري��ال، باب��ت مابه التفاوت 
مع��ادل ريال��ی بخ��ش ارزی چهاردهمي��ن دور 
افزايش سرمايه ايران در صندوق بين المللی پول 
موافق��ت كرد. بر اين اس��اس وزارت اقتصاد بايد 
بابت اين افزايش، س��فته لازم را در اختيار بانک 
مركزی ق��رار دهد. متن كام��ل مصوبه دولت به 

شرح زير است:
وزارت امور اقتص��ادی و دارايی، بانک مركزی 
جمهوری اسلامی ايران، سازمان برنامه و بودجه 

كشور
هي��ات وزي��ران در جلس��ه1395/10/5  ب��ه 
پيش��نهاد وزارت ام��ور اقتص��ادی و دارايی و در 
اج��رای قان��ون اج��ازه افزاي��ش س��هميه دولت 
جمهوری اس��لامی ايران در صن��دوق بين المللی 
پ��ول و پذيرش اصلاحيه اساس��نامه آن- مصوب 

1391- تصويب كرد:
1- بان��ک مرك��زی جمهوری اس��لامی ايران 
می توان��د از محل منابع داخلی نس��بت به تأمين 
و پرداخ��ت مبل��غ نهصد و ش��صت و دو ميليارد 
و يكص��د و هفت��اد و پن��ج ميليون و هش��تصد 
و س��ی و س��ه ه��زار و پانصد و ن��ود و يک ريال 

بابت مابه التفاوت مع��ادل ريالی پرداختی بخش 
ارزی مربوط به چهاردهمين دور افزايش سرمايه 
جمهوری اس��لامی ايران در صن��دوق بين المللی 
پ��ول موض��وع تصويب نام��ه ش��ماره 3917/ت 
اق��دام كن��د و  53003 ه م��ورخ 1395/1/21 
مبالغ پرداختی را در دفاتر قانون خود به حساب 

س��هميه و سهام ايران در مؤسسه های بين المللی 
منظور نمايد.

2- وزارت ام��ور اقتص��ادی و دارايی بابت اين 
افزايش، تضمين كتبی لازم )سفته( را در اختيار 

بانک مركزی جمهوری اسلامی ايران قرار دهد.
منبع: خبرگزاری مهر

افزایش سهم ایران در صندوق بین المللی پول
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معرفی
بيمه گ��ران بدنه و ماش��ين آلات 
گس��ترش  از  هم��واره  ش��ناورها 
 پوشش های بيمه ای برای در بر گرفتن 
مس��ئوليت های بيمه گ��زار احت��راز 
كرده اند. مس��ئوليت های مش��ترك 

تص��ادم به صورت مح��دود در كلوز 
انس��تيتو بيمه گ��ران لن��دن تحت 
پوش��ش قرار گرفته است؛ كه البته 
اين مسئوليت ها ش��امل مسئوليت 
خس��ارات وارده به محيط زيس��ت 
در اث��ر آلودگی نمی ش��ود. ش��ايان 

ذك��ر اس��ت اي��ن گون��ه خط��رات 
 P & I تاكنون توس��ط كلوپ های
پوش��ش داده ش��ده اند. به هر حال 
ب��ه طور كلی، موضوع تلاش جهانی 
برای جلوگيری و ي��ا كاهش اثرات 
آلودگی نفتی و يا ساير آلودگی های 

محيطی ناشی از عمليات كشتی ها 
مورد توجه جدی قرار گرفته و بايد 
مورد تش��ويق قرار گيرد. با در نظر 
گرفتن اين موضوع كنوانسيون های 
بين الملل��ی نج��ات 1989 در ميان 
س��اير موضوعات مطروح��ه، موارد 

کلوزهای تکمیلی بیمه شناورها
کلوز زیان همگانی – مخارج آلودگی )کلوز 360(

مجید رحمتی
 معاون مدیر بیمه های کشتی،  هواپیما و حمل کالا - شرکت سهامی بیمه ایران

 mrahmati@iraninsurance.ir

نازنین حاتمی
معاون اداره کل واگذاری های اختیاری- مدیریت اتکایی– شرکت سهامی بیمه ایران

 آشنایی با بیمه دریایی )30(
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ذيل را نيز عنوان می كند:
“ آرتي��كل 14 – قانون 1 – اگر 
يک مؤسس��ه نجات اقدامات نجات 
را برای يک كشتی كه خود كشتی 
و ي��ا محم��ولات آن خط��ر ب��روز 
آلودگی ه��ای محيط زيس��ت را  به 
هم��راه دارد، به انجام رس��انده اما 
موف��ق به اخذ پ��اداش نجات تحت 
آرتي��كل 13 ) آرتيكل 13 ش��رايط 
محاس��به پ��اداش نج��ات را بي��ان 
می نمايد( نگ��ردد، حداقل به ميزان 
پاداش قابل ارزيابی و محاسبه تحت 
اين آرتيكل، محق به دريافت پاداش 
خاص از سوی مالک كشتی برابر با 

هزينه های انجام يافته می باشد.«
قان��ون XI )d( مق��ررات يورك 
آنتورپ، 1994، حمايت كننده قانون 
 ف��وق بوده و اج��ازه می دهد جبران 
در  گرفت��ه  ص��ورت  هزينه ه��ای 

تحت  همگانی  زي��ان  اجاس��تمنت 
عن��وان مخ��ارج زي��ان همگان��ی، 
محاس��به ش��ود. همانطور كه قبلًا 
هم اش��اره ش��د، بيمه نام��ه بدنه و 
ماش��ين آلات مش��خصاً در ارتب��اط 
با خس��ارت و يا زيان ه��ای وارده به 
ش��ناور ب��وده و بيمه گر مس��تقيماً 
مس��ئوليتی در قب��ال هزينه ه��ای 
ايجاد شده توسط بيمه گزار نداشته 
و صرف��اً مخارجی ك��ه در ارتباط با 
هزينه ه��ای جلوگي��ری از توس��عه 
خس��ارت، پاداش نجات، هزينه های 
نجات و يا هزينه های مش��اركت در 
زيان همگانی باش��د، تحت پوشش 

بيمه نامه قرار می گيرد.
همانط��ور كه گفته ش��د، ممكن 
است بخش��ی از هزينه های صورت 
گرفت��ه از س��وی بيمه گ��زار تحت 
كنوانسيون بين المللی نجات 1989 
جب��ران ش��ود، اما بيمه گ��ران بدنه 
لن��دن ذيل پوش��ش مش��اركت در 
مخارج نج��ات و يا زي��ان همگانی  
كه در بند 10 كلوز 280 بيان شده 
است، 2 شرط اس��تثناء را نيز بيان 
كرده اند، تحت كلوز 280 انس��تيتو 
بيمه گران لندن ويرايش 1995 در 
بندهای )10-5-1 و 10-5-2(. اما 
از آنجايی كه در اين بخش موضوع 
بحث آناليز كلوز 360 می باش��د، به 
بيان استثناء ذيل خواهيم پرداخت:
»كل��وز 280 – 1995 )بند 10-
يا مس��ئوليت های  هزينه ها   -)2-5
ايجاد ش��ده در ارتباط با خس��ارت 
وارد ب��ه محيط زيس��ت يا خطرات 
تبعی چنين خس��ارتی، يا رها شدن 
يا آزاد ش��دن آلودگی از كشتی، يا 
خطرات تبعی اين رهاس��ازی و آزاد 

شدن«
اين استثناء بدون در نظر گرفتن 
اين موضوع اس��ت كه آيا در قرارداد 
حمل مقررات يورك آنتورپ لحاظ 
ش��ده اس��ت يا خي��ر. همانطور كه 
می داني��م مقررات ي��ورك آنتورپ 
در  هزينه هاي��ی  چني��ن  ش��مول 
خسارات مشاركت در زيان همگانی 

را مجاز می دارد. 

ب��ه طور كل��ی، بيمه گ��ران بدنه 
موافق حذف هيچ يک از استثنائات 
فوق نمی باش��ند، اما ي��ک راه برای 
جبران مخارج خاص در مش��اركت 
زيان همگانی كه در بند )2-5-10( 
كلوز 280 استثناء شده است، وجود 
دارد. بدين منظور انجمن بيمه گران 
درياي��ی كل��وز زي��ان همگان��ی – 
مخ��ارج نج��ات تحت عن��وان كلوز 
360 ويراي��ش 95/11/1 را ايج��اد 
كرده اند كه مش��روط به توافق بين 
بيمه گ��ر و بيمه گزار و پرداخت حق 
بيم��ه اضافی مربوط��ه قابل ارائه به 
عن��وان كلوز تكميلی و پيوس��ت به 

كلوز اصلی می باشد.    

مقدمه ای بر كلوز 360
در ابتدا بايد به س��ه نكته درباره 

اين كلوز اشاره كنيم:
مت��ن اين كلوز كام��لًا برای ارائه 
توضيحات شفاف و روشنگرانه است.

هيچ بخش��ی در اين كل��وز اين 
تفس��ير را در پی نخواهد داشت كه 
حق بيمه گزار ب��رای تهيه بيمه نامه 
جداگان��ه به منظور پوش��ش دادن 
مواردی ك��ه در اين كل��وز محدود 

شده است، سلب شده باشد. 
همانطور كه قبلًا نيز ذكر ش��ده 
است، بيمه گران مختار خواهند بود 
در تطابق با ش��رايط مختلف، متن 

اين كلوز را تغيير دهند.

كلوزهايی كه ممكن است به 
همراه كلوز 360 ارائه شوند

م��واردی كه در اين قس��مت در 
مورد كل��وز 360 به آن می پردازيم، 
تنها مربوط به ش��رايطی اس��ت كه 
اين كلوز به عنوان پوشش تكميلی 
به كلوز اصلی 280 اضافه می ش��ود. 
ضمن��اً بايد به اي��ن نكته توجه كرد 
كه اين كل��وز همچنين می تواند به 
عنوان پوشش تكميلی در كلوزهايی 
مانن��د b280 يا 284 و يا كلوزهای 
س��فری مانن��د كل��وز 285 و 286 
مورد اس��تفاده قرار گي��رد. بديهی 
است كلوز 360 به هر كلوز ديگری 

پيوست شود، ش��رايط و اثراتی كه 
ارائ��ه می كند كاملًا مش��ابه خواهد 

بود.

 دامنه گسترش در كلوز بدنه 
و ماشین آلات 

با موافق��ت بيمه گران و پرداخت 
حق بيمه اضافی توس��ط بيمه گزار، 
ايش��ان می تواند دامنه پوشش های 
خود در م��ورد پرداخت های خاص 
در زيان همگان��ی كه در بند )10-
5-2( بخش 10 كلوز 280 ويرايش 
سال 1995 اس��تثناء شده است را 
گس��ترش داده و اين بخش را تحت 
پوشش درآورد. بنابراين كلوز 360 
باعث از بين رفتن استثناء قيد شده 
در بند )10-5-2( كلوز در ارتباط با 

زيان همگانی می شود. 
دوره تحت پوش��ش – پوش��ش 
تحت كلوز 360 مربوط به حوادثی 
اس��ت كه در دوره اعتب��ار بيمه نامه 
بدنه و مس��ئوليت به وقوع پيوسته 
اس��ت؛ لذا اعتبار كل��وز 360 منوط 
به دوره اعتبار بيمه نامه اصلی تحت 
كلوز 280 يا س��اير كلوزهای مشابه 

می باشد.
خط��رات تحت پوش��ش -  مگر 
در ش��رايطی ك��ه صراحت��اً موردی 
در بيمه نام��ه برخ��لاف اين موضوع 
ذكر ش��ده باشد، خسارت ادعا شده 
تحت كلوز 360 مشروط به خطرات 
و اس��تثنائات ذك��ر ش��ده در كلوز 
اصلی )280( و يا س��اير خطرات و 
اس��تثنائات ذكر ش��ده در بيمه نامه 
می باش��د.  ماش��ين آلات  و  بدن��ه 
بنابراي��ن مخارج زي��ان همگانی در 
نتيجه بروز خطری كه تحت پوشش 
كلوز اصلی نباشد، تحت كلوز 360 

نيز قابليت بررسی نخواهد داشت. 
قابليت اج��راء تنها جهت مخارج 
زي��ان همگانی )بن��د 2 كلوز 360( 
– اين كل��وز به غير از م��وارد زيان 
همگانی كه به آن اش��اره ش��د، به 
پوش��ش دهنده مخارج  عنوان  هيچ 
و مسئوليت هايی كه مستقيماً يا به 
صورت غيرمستقيم توسط بيمه گزار 
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ايجاد شده باشد، نخواهد بود. به طور 
مثال ش��رايطی را در نظر بگيريم كه 
كشتی به صورت بالاست سفر می كند 
و تحت شرايط چارتر در خط ساحلی 
نمی باشد. حادثه ای به وقوع می پيوندد 
)مانن��د به گل نشس��تن( ك��ه باعث 
آس��يب به مخزن س��وخت گش��ته و 
 سوخت كشتی وارد آب دريا می شود. 
نجات دهن��دگان بر اس��اس ش��رايط 
پرداخت در ص��ورت موفقيت در كار 
)No cure – No pay( ق��رارداد 
می رس��انند،  امض��اء  ب��ه  را  نج��ات 
ام��ا در شناورس��ازی كش��تی موفق 
نمی باش��ند. اما به دلي��ل تلاش های 
خود ب��رای كاهش آلودگ��ی محيط 
پ��اداش  دريافت  مس��تحق  زيس��ت 
خ��اص می ش��وند. از آنجاي��ی ك��ه  
منافع مش��تركی در اين س��فر وجود 
ن��دارد، بنابراين ط��رح موضوع زيان 
همگان��ی ني��ز منتفی می ش��ود. در 
غي��اب اجاس��تمنت زي��ان همگانی 
خسارتی بابت پرداخت پاداش خاص 
در چارچ��وب ش��رايط بيمه نامه قابل 
طرح نمی باش��د. حتی اگر كلوز 360 
هم جزء شرايط پوشش ارائه شده به 
بيمه گ��زار بوده و پيوس��ت بيمه نامه 
اصلی ش��ده باش��د، ش��رايط تفاوتی 

نخواهد كرد. 
محدود شدن به سهم كشتی )بند 
2 كلوز 360( – خسارت قابل بررسی 
تحت كل��وز 360 محدود خواهد بود 
به س��قف س��هم كش��تی از خسارت 

براس��اس آنچ��ه در ش��رايط زي��ان 
همگانی عنوان می شود.

اعمال تنها مقررات يورك آنتورپ  
)بند 2 كل��وز 360( – كلوز 360 در 
ش��رايطی كه زيان همگانی بر اساس 
قانون و يا عرف تعديل می شود، قابل 
اجراء نمی باشد. اين كلوز فقط و فقط 
ب��رای مخ��ارج زي��ان همگانی تحت 
قان��ون بن��د )XI)b مق��ررات يورك 
آنتورپ س��ال 1994 پاسخگو خواهد 
بود. ضمناً فرم چاپی كه قرارداد حمل 
در آن بيان ش��ده اس��ت به ويرايش 
قديمی ت��ر مق��ررات ي��ورك آنتورپ 
)س��ال 1974( اش��اره كرده اس��ت؛ 
اما بايد توجه داش��ت كه متخصصان 
امور بيمه و امور دريايی براين عقيده 
اس��توارند كه اشاره به مقررات يورك 
آنت��ورپ در ي��ک ق��رارداد حمل به 
مفهوم مقررات جاری يورك آنتورپ 

در زمان وقوع حادثه می باشد.
اعمال شرايط كم بيمه شدگی )بند 
2 كلوز 360( – خسارت قابل بررسی 
تح��ت كلوز 360 كه ب��ه عنوان كلوز 
تكميل��ی پيوس��ت كلوز 280 ش��ده 
و در نتيج��ه تاب��ع ش��رايط بيمه نامه 
اصلی )كلوز 280( می باشد، بنابراين 
خس��ارات قابل بررسی در كلوز 360 
شامل شرايط محاسبه نسبی خسارت 
در صورت كمتر از ارزش واقعی بيمه 

شدن شناور خواهد بود. 
بيمه گزار  اعمال خس��ارت س��هم 
ميزان خس��ارت قابل  )فرانش��يز( – 

پرداخ��ت تحت ش��رايط كل��وز 360 
مش��مول ش��رايط خس��ارت س��هم 
بيمه گ��زار در بن��د 12 كل��وز 280 
خواهد بود. در جايی كه طبق شرايط 
كلوز 280 س��اير خس��ارات ديگر در 
يک حادثه نيز قابل پرداخت باش��د، 
مجم��وع خس��ارات تح��ت پوش��ش 
كلوزهای 360 و 280 مش��مول كسر 
خس��ارت س��هم بيمه گزار )فرانشيز( 

خواهد شد.  

شرط اعمال حوزه قضايی و 
قانون انگلستان

تمام بيمه نامه های تحت كلوزهای 
انستيتو بيمه گران لندن دارای شرط 
اعمال حوزه قضايی و قانون انگلستان 
می باش��ند. ل��ذا به ص��ورت خودكار 
ش��رايط كلوز 360 نيز تابع قوانين و 
مقررات فوق خواه��د بود، مگر اينكه 
در ش��رايط خصوص��ی بيمه نامه بين 
بيمه گ��ر و بيمه گ��زار ب��ه گونه ديگر 

توافق شده باشد.

متن كلوز 360
1- در جاي��ی ك��ه ش��رايط زيان 
همگان��ی و نجات ذي��ل در بيمه نامه 
لحاظ شده باش��د، شرايط بند 2 اين 

كلوز قابليت اجراء پيدا خواهد كرد:
و  بدن��ه  كل��وز   5-10 ش��رط 
ماشين آلات زمانی ويرايش 95/11/1

و  بدن��ه  كل��وز   5-10 ش��رط 
ماش��ين آلات زمان��ی – ب��ا ش��رايط 

محدود ويرايش 95/11/1
و  بدن��ه  كلوزه��ای   6-10 بن��د 
ماش��ين آلات زمانی – خسارت كلی، 
زيان همگانی و سه چهارم مسئوليت 

مشترك تصادم ويرايش 95/11/1
بن��د 8-5 كلوز بيمه نامه س��فری 

بدنه ويرايش 95/11/1
بن��د 8-6 كلوز بيمه نامه س��فری 
بدنه و ماش��ين آلات - خسارت كلی، 
زيان همگانی و سه چهارم مسئوليت 

مشترك تصادم ويرايش 95/11/1
2- ب��ا لحاظ ح��ق بيم��ه اضافی 
م��ورد توافق قرار گرفته  و مش��روط 
ب��ر اينك��ه در قرارداد حم��ل تعديل 
زي��ان همگان��ی براس��اس مق��ررات 
ي��ورك آنت��ورپ درج ش��ده باش��د، 
اي��ن بيمه نام��ه برای تحت پوش��ش 
قراردادن سهم كشتی از مخارج زيان 
همگان��ی، )با لح��اظ هرگونه كاهش 
ب��ه دليل كم بيمه ش��دگی(، كه تحت 
بن��د)XI)d مقررات ي��ورك آنتورپ 
ويراي��ش 1994 و قاب��ل پرداخ��ت 
تحت ش��رايط زيان همگانی و نجات 
بوده اما به دليل ش��رايط بند 5-10-

2 كلوز بدنه و ماش��ين آلات )زمانی( 
95/11/1، بند 10-5-2 كلوز بدنه و 
ماش��ين آلات )زمانی( شرايط محدود 
95/11/1، بند 10-5-6 كلوز بدنه و 
ماش��ين آلات )زمانی( خسارت كلی، 
زيان همگانی و سه چهارم مسئوليت 
مشترك تصادم 95/11/1، بند 5-8-

2 كل��وز بدنه س��فری 95/11/1، بند 
8-6-2 كلوز بدنه س��فری، خسارت 
كل��ی، زي��ان همگانی و س��ه چهارم 
تصادم 95/11/1  مسئوليت مشترك 
استثناء شده است،  گسترش می يابد.

3- اين بيمه مش��روط به قانون و 
حوزه قضايی انگلستان می باشد.

نكته قابل توجه اينكه در ش��رايط 
ذكر ش��ده فوق، مبن��ا كلوزهای بدنه 
و ماش��ين آلات كش��تی ها ويراي��ش 
س��ال 1995 بيان شده است. بديهی 
اس��ت در صورت استفاده از كلوزهای 
ب��ا ويرايش جديدتر، عيناً مراتب فوق 
با درج بندهای اس��تثناء در كلوزهای 

جديد قابل اعمال خواهد بود.
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حمل ونقل

تصميماتی كه با آغاز س��ال 2017 
ميلادی گرفته خواهند ش��د می تواند 
صنع��ت جهان��ی اوراق كش��تی ها را 
متحول كن��د. دانمارك و هند موافقت 
خود را برای پيوس��تن به كنوانسيون 
هنگ كن��گ در زمين��ه اوراق ايمن و 
حافظ محيط زيست كشتی ها در سال 
2017 اع��لام كرده اند كه اين می تواند 
موجب به رس��ميت ش��ناخته ش��دن 
اس��تانداردهای اين صنعت در س��طح 

جهانی شود.
همچنين در سال 2017 كميسيون 
اروپ��ا فهرس��ت ياردهای م��ورد تأييد 
غيراروپايی اوراق كشتی را كه مجاز به 
اوراق كشتی های  تحت پرچم اتحاديه 
اروپا هس��تند، اعلام می كند. س��ئوال 
اينجاست كه كميسيون اروپا كداميک 
از پن��ج كارگاه يارد اوراق هند را تأييد 
می كن��د؟ ياردهايی كه پيش از اجرای 
كنوانسيون هنگ كنگ، ضوابط آن را 
رعايت كرده اند. اين تصميم اروپا برای 
صنعت اوراق كشتی ها در جنوب آسيا 

بسيار حياتی خواهد بود.
هم اكن��ون بي��ش از س��ه چه��ارم 
كش��تی هايی ك��ه در سراس��ر جهان 
س��واحل  در  می ش��وند،  بازياف��ت 
بن��گلادش، هن��د و پاكس��تان اوراق 
می ش��وند. اين صنعت در اين منطقه 
توانس��ته اس��ت 130 هزار كارگر را به 
خدم��ت بگيرد. اين يارده��ای اوراق و 
كارگرانش��ان می توانن��د از تصميمات 

سال 2017 متنفع و يا متضرر شوند.
را  فرص��ت  اي��ن   2017 س��ال 
فراه��م می كن��د ك��ه اس��تانداردها را 
ارتقاء دهيم، س��لامت، ايمن��ی و رفاه 
كارگ��ران را بهب��ود بخش��يم، اث��رات 
مخرب زيس��ت محيطی اي��ن صنعت 
 را كاه��ش دهيم و رويه ه��ای پايدارتر 
اوراق س��ازی را تروي��ج  كني��م . ام��ا 
همانگونه كه كش��تيرانی يک صنعت 
بين المللی اس��ت، اقداماتی مورد نظر 
در صنعت اوراق كش��تی ها نيز بايد در 
س��طح بين المللی و نه در س��طح يک 
منطقه انجام ش��ود ت��ا نتيجه مطلوب 

حاصل شود.
اي��ن دقيق��اً خط��ری اس��ت ك��ه 
متوج��ه قوانين اوراق كش��تی اتحاديه 
اروپاس��ت. چنانچ��ه كميس��يون اروپا 
تقاض��ای يارده��ای اوراق آس��يايی را 
كه به كنوانس��يون هنگ كنگ متعهد 
هستند به دليل شيوه به خشكی بردن 
كشتی ها نپذيرد، يک شكاف غيرقابل 
رفع به دليل موقعيت جغرافيايی ايجاد 

می كند.
با در نظر گرفتن اينكه س��ه چهارم 
اوراق كشتی های جهان در جنوب آسيا 
انجام می ش��ود كه شيوه ای مرسوم در 
به خش��كی بردن كشتی ها دارند، منع 
اتحاديه اروپا از اوراق كشتی های خود در 
آن منطقه به دليل حفاظت از سلامتی 
و ايمنی كارگران و محيط زيس��ت نه 
 تنها عملی غيرمس��ئولانه اس��ت بلكه 

ساده لوحانه است.
اين موقعي��ت جغرافيايی ياردهای 
اوراق نيس��ت ك��ه موج��ب ايمن��ی و 
پايداری می شود، بلكه مديريت فرآيند 

اوراق س��ازی و نظ��ارت ب��ر آن ايمنی 
و پاي��داری ب��ه همراه م��ی آورد. البته 
می توان رويه ه��ای اوراق ايمن و پاك 
را در س��واحل جنوب آسيا پياده سازی 
كرد؛ همانگونه كه رويه های خطرناك 
و آلاينده می تواند در اس��كله ها اتفاق 
بيافتد. تصميم نامناسب اتحاديه اروپا 
می توان��د توس��عه كنوانس��يون هنگ 
كن��گ را تخريب كند؛ چ��را كه هنوز 
كارگاه هايی هستند كه برای پيوستن 

به اين كنوانسيون اقدامی نكرده اند.
فشار برای پذيرش كنوانسيون هنگ 
كنگ توسط اقتصادهای بزرگ غربی و 
ژاپن انجام می شود و اتحاديه اروپا نيز 
در آن نق��ش بس��زايی دارد. اما با ارائه 
فهرس��ت  ياردهای اوراق كشتی مورد 
تأييد، اتحاديه اروپا ممكن است كار را 
تمام ش��ده بنگارد و تمامی تلاش های 
بين المللی برای پيوستن به كنوانسيون 

را زير سئوال ببرد.

منبع: تين نيوز

در سال 2017 چه بر سر اوراق گران کشتی خواهد آمد؟
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گ��زارش دفت��ر بين الملل��ی دريان��وردی نش��ان می دهد، تع��داد خدمه 
كش��تی هايی كه در سال 2016 ربوده ش��دند، بيش از 10 سال اخير بوده 
اس��ت؛ علی رغم اينكه دزدی در دريا به كمترين ميزان خود از سال 1998 

رسيده است.
به گزارش تين نيوز و به نقل از Safty4Sea ، در گزارش سال 2016  دفتر 

IMB بيش از 191  مورد حمله و دزدی دريايی را ثبت كرده است.

بر اس��اس اين گزارش، مدير IMB كه روند دزدی های دريايی را از س��ال 
1991 دنبال كرده اس��ت می گويد: روند نزول��ی دزدی دريايی خبر خوبی 
اس��ت، اما برخی مسيرهای حمل ونقل دريايی همچنان خطرناك هستند و 

روند نگران كننده ای در برخی مناطق حساس مشاهده می شود.
با اين حال دزدی های دريايی كاهش يک س��وم را در سال 2015 نشان 

می ده��د. دزدان درياي��ی 62 نف��ر را برای باجگي��ری در 15 منطقه خاص 
ربودند. نيمی از اين اتفاق تنها در غرب آفريقا بوده اس��ت، در حالی كه 28 
مورد ديگر برای قايق ها، بارج ها و در موارد تازه تر برای كش��تی های تجاری 

و در اطراف مالزی و اندونزی بوده است.

IMB به دولت ها اصرار می كند كه دولت ها در اين خصوص س��رمايه گذاری 
كنند و دزدان دريايی را شناسايی و تحت تعقيب قانونی قرار دهند.

مدير IMB  گفته است كه كشتی ها بايد در مناطق پرخطر هوشيار باشند. 
»مديران كشتی ها بايد آخرين و بهترين تمرين های مديريتی را دنبال كنند 

و در شرايط احتمالی بتوانند از خطرات جلوگيری كنند«.

افزایش آدم ربایی دریایی در سال 2016
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كانال س��وئز در ماه های آوريل تا 
نوامبر سال 2016، به طور ميانگين، 
كش��تی های  فروندی   88 كاه��ش 

ترانزيتی در ماه را تجربه كرد. 
نوش��ت:   IHS Fairplay
آمارهای منتشر شده نشان می دهد، 
از آوريل تا نوامبر سال 2016، 707 
فرون��د كش��تیِ كمتری نس��بت به 
مدت مشابه س��ال گذشته از كانال 
س��وئز عبور كردند، به عبارت ديگر، 
به ط��ور ميانگي��ن، كان��ال مذكور 
ش��اهد عبور 88 فروند شناور كمتر 

در ماه بوده است.
بر اس��اس اين گ��زارش، قيمت 
پايين نفت دلي��ل اصلی افت پايين 
ترانزي��ت در اين آبراه اس��تراتژيكی 

عنوان می شود.
لازم ب��ه ذك��ر اس��ت، ترانزي��ت 
كش��تی ها در كان��ال س��وئز در ماه 
نوامبر سال 2016 در حدود 1366 
فروند گزارش ش��ده كه نس��بت به 

1401 فرون��د مدت مش��ابه س��ال 
فرون��دی   35 كاه��ش  گذش��ته، 
شناورها را نشان می دهد، بيشترين 
ميزان اين كاهش مربوط به تانكرها 

و كشتی های كانتينری است.
علاوه براين، ترافيک تانكر با 353 
فروند و ترافيک كشتی كانتينری با 
416 فرون��د، به ترتي��ب افت 10 و 
5 درصدی را تجربه كرد، از س��وی 
 LNG ديگ��ر، تع��داد ش��ناورهای
عب��وری با كاهش 8 فروندی به 44 
فروند رس��يد، اما تع��داد فله برها با 
237 فروند، افزاي��ش 14 درصدی 
را ب��ه نماي��ش گذاش��ت. ناگفت��ه 
نماند، تانكرها، فله برها و كش��تی های 
كانتينری، س��ه گروه عمده شناورها 
هستند كه از كانال استراتژيک سوئز 

برای تردد استفاده می كنند.
اي��ن گ��زارش ادام��ه داد: از آن 
جايی كه معمولاً حدود 10 درصد از 
تجارت دريايی از طريق كانال سوئز 

صورت می گرفته اس��ت، شيب كند 
تجارت جهان��ی در كاهش ترانزيت 

كشتی ها نيز بی تأثير نبوده است.
ب��ا توجه ب��ه اينكه كانال س��وئز 
منبع اصل��ی ارزآوری ب��رای دولت 
مص��ر ب��ه ش��مار می آي��د، كاهش 
ترانزي��ت دراين كان��ال، دولت را با 
چالش هايی روبه رو س��اخته اس��ت، 
به ط��وری كه، درآمد حاصله از اين 
آب��راه در ماه اكتبر س��ال 2016، با 
كاه��ش هفت درصدی ب��ه 418/1 

ميليون دلار رسيد.
شايان ذكراست، به منظور خنثی 
كردن رون��د كاهش درآمد، مقامات 
كانال سوئز مذاكراتی را با كشتيرانی 
 CMA CGM  ،مرسک دانمارك
فرانس��ه و MSC س��وئيس از سر 
گرفته ان��د تا در عوض ارائه تخفيف، 
مبالغ پرداختی را پيشاپيش دريافت 

كنند.
علی رغم اينك��ه مقامات مصر به 

اجرای اين روش در آينده ای نزديک 
اميدوار هس��تند، اما مذاكرات هنوز 
به نتيجه نرس��يده است. قابل توجه 
آنك��ه در اوت س��ال 2015، دولت 
مصر كانال سوئز را با هزينه ای 8/6 
ميليارد دلار توس��عه داد، به طوری 
كه مس��ير دوطرفه ای برای ترافيک 
كش��تی ها در اين كانال باز ش��د و 

زمان انتظار تقليل يافت. 
علی رغم اينكه در زمان بازگشايی، 
مقامات كانال سوئز اعلام كردند، اين 
توسعه در افزايش درآمد سالانه كانال 
ب��ه بيش از 13 ميليارد دلار تا س��ال 
2023، تأثير خواهد داش��ت، اما رقم 
ذكر ش��ده از س��وی تحليلگران مورد 
تردي��د قرار گرفت، به ط��وری كه به 
زعم آنها، اين مي��زان افزايش درآمد، 
افزايش 10 درصدی تجارت  مستلزم 
جهانی در فواصل سال های 2015 تا 

2023 خواهد بود.
منبع: تين نيوز

کاهش ترافیک کانال سوئز در سال 2016



سال نهم شماره 31  زمستان 1395
فصلنامه علمی-تخصصی دریایی 48

2017 احتمالاً سالی مهم و محوری 
در راس��تای مبارزه با تغييرات اقليمی 
جهانی و تمامی پيامدهای ناشی از آن 

خواهد بود.
همچني��ن س��ال 2016 ش��بيه به 
بسته ای تركيبی برای پديده تغييرات 
اقليمی بوده اس��ت. از يک سو مصرف 
ان��رژی تجديدپذير هيچوق��ت به اين 
ميزان بالا نبوده، اما از س��وی ديگر در 
اين سال، خبرهايی مبنی بر ركورد در 
مصرف سوخت فسيلی هم منتشر شد.

در حال��ی ك��ه تواف��ق آب و هوايی 

پاريس در چهارم نوامبر2016  و خيلی 
زودتر از آنچه انتظار می رفت اجرايی شد 
و اين روند، نشان دهنده عصر جديدی 
از اقدام��ات بين المللی در بخش آب و 
هوايی اس��ت؛ اما چند روز پس از آن، 
دونال��د ترامپ به عنوان رييس جمهور 
توليدكنن��ده گازهای  دومين كش��ور 
گلخان��ه ای در جهان انتخاب ش��د و با 
مسخره خواندن گرمای جهانی، متعهد 
شد كه هرچه سريع تر آمريكا خود را از 

توافق اقليمی پاريس كنار بكشد.
س��ايت مونگابی در مقاله ای جديد 

در همي��ن رابطه به بررس��ی برخی از 
موضوعات كلي��دی در حوزه تغييرات 
اقليم��ی جهانی پرداخت��ه كه احتمال 
دغدغه های س��ال 2017 نيز خواهند 

بود:
1 -آي��ا دونال��د ترام��پ توافق آب 
و هواي��ی پاري��س را نقض ك��رده و از 
سرمايه گذاری در حوزه انرژی های پاك 

انصراف خواهد داد؟
بي��ش از 90 كش��ور اي��ن توافق را 
تصوي��ب كردند كه در چه��ارم نوامبر 
س��ال 2016 اجراي��ی ش��دن آن آغاز 

شد. تنها تصويب 55 كشور كه حداقل 
55 درصد انتشار گازهای گلخانه ای را 
برعهده داشتند برای اجرايی شدن اين 

توافق ضرورت داشت.
تمام��ی 195 كش��ور عض��و توافق 
پاريس متعهد ش��ده اند ت��ا به تعهدات 
داوطلبانه خود برای كاهش انتشار گاز 
كربن جامه عمل پوش��انده و از تمامی 
شروط توافق برای مدت سه سال پيش 
از تصمي��م ب��ه انص��راف از آن پيروی 
كنند، اما ب��ا انتخاب دونالد ترامپ اين 
خبر منتش��ر ش��د كه تيم او به دنبال 

پیش بینی رویدادهای زیست محیطی در  سال 2017
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محیط زیست

راه هاي��ی برای نادي��ده گرفتن فرآيند 
انصراف از اين توافق هستند.

2 - واكنش كشورهای امضاءكننده 
تواف��ق پاريس ب��ه تصمي��م احتمالی 

آمريكا چه خواهد بود؟
به دنبال انتش��ار اخب��اری مبنی بر 
تصمي��م دونالد ترامپ ب��رای انصراف 
آمريكا از اين توافق اقليمی، واكنش های 
متفاوتی نش��ان داده شد. به طور مثال 
نام��ه ای به امض��ای نزدي��ک به 400 
شركت و سرمايه گذار رسيد كه در آن 
از ترامپ درخواس��ت شد تا به اجرايی 
ش��دن اين توافق و س��رمايه گذاری در 
اقتصاد كم كرب��ن در داخل و خارج از 

آمريكا ادامه دهد.
مابقی كشورهای جهان به خصوص 
چين، هند و اتحاديه اروپا نيز  تصميم 

دارند تا به روند پاكسازی اقتصادهايشان 
از كرب��ن بدون توجه به تصميم آمريكا 

ادامه دهند.
3-  چين بزرگترين انتش��اردهنده 

كربن و مصرف كننده ذغال سنگ
چين برای آنكه بتواند رهبری جهان 
در بخ��ش اقليمی را در دس��ت بگيرد، 
بايد موض��وع مصرف ذغال س��نگ را 
بيش از هر موضوع ديگری در دس��تور 

كار خود قرار دهد.
4 - ذوب شدن يخ های قطبی ادامه 

پيدا خواهد كرد؟
تقريباً از سال 2007 به بعد هر سال 
در فصل تابستان مسير جنوبی گذرگاه 
ش��مال غربی كه شمال آتلانتيک را به 
اقيان��وس آرام وصل می كن��د عاری از 

پهنه های يخ می شود.

كاه��ش دما در ماه ه��ای منتهی به 
زمستان به طور معمول موجب افزايش 
يخ های قطبی می ش��ود؛ اما در دوره ای 
در اواس��ط ماه نوامبر وس��عت يخ های 
قطبی حدود 50 ه��زار كيلومتر مربع 

كاهش پيدا كرد.
در حال حاضر مش��خص نيست در 
سال 2017 چه اتفاقی در انتظار قطب 
ش��مال خواهد بود ام��ا محققان برای 
دومين سال متوالی پيش بينی كرده اند 
دمای هوا در بخش هايی از قطب شمال 

افزايش پيدا خواهد كرد.
5 – ارزان تر شدن انرژی تجديدپذير 

در مقايسه با سوخت های فسيلی
طبق گزارش بلومبرگ در بازارهای 
ان��رژی جهانی دگرگون��ی در حال رخ 
دادن اس��ت و ب��رای اولين ب��ار انرژی 

خورشيدی ارزان ترين شكل الكتريسته 
جديد عنوان شده است.

در اواس��ط س��ال 2015 جهان به 
جايگاه حائز اهميتی دس��ت پيدا كرد 
و وارد دوره ای شد كه هر سال ظرفيت 
توليد انرژی های پ��اك از مجموع گاز 
طبيعی و ذغال س��نگ بيش��تر شد. 
هرچن��د هن��وز گاز طبيع��ی و ذغال 
س��نگ نقش كليدی در انرژی جهانی 
برای س��ال های پيش رو بازی خواهد 

كرد.
6 - تغييرات اقليم��ی، جنگل ها و 

 +REDDپروژه های
طب��ق برآورده��ای انج��ام ش��ده 
جنگل زداي��ی عامل يک پنجم تمامی 
تولي��د گازهای گلخان��ه ای در جهان 
اس��ت. در واقع كنت��رل جنگل زدايی 
نه تنها برای جنگل ها، بش��ر و حيات 
وحش وابسته به آنها مهم است، بلكه 
اقدام مناسبی جهت مقابله با تغييرات 

اقليمی است.
همچني��ن توافق اقليم��ی پاريس 
ش��امل “برنام��ه س��ازمان ملل متحد 
ب��رای كاه��ش انتش��ار آلاينده ه��ای 
تخري��ب  و  جنگل زداي��ی  از  ناش��ی 
جنگل ه��ا")REDD+( به عنوان يک 

بند مستقل می شود.
7-  ت��داوم پدي��ده سفيدش��دگی 
صخره ه��ای مرجان��ی و تأثي��ر ديگر 
پديده ه��ای اقليمی ب��ر اقيانوس های 

جهان
در س��ال 2016 اقدامات بس��ياری 
برای حفاظ��ت از اقيانوس های جهان 
و زيستگاه های اقيانوسی انجام گرفت. 
همچني��ن ب��اراك اوبام��ا دس��تور به 
گس��ترش بزرگ ترين منطقه حفاظت 
ش��ده دريايی جهان در هاوايی داد. در 
اين سال بيش از س��ه ميليون و 600 
هزار كيلومت��ر مرب��ع از اقيانوس های 
جهان تح��ت محافظت قرار گرفتند. با 
اين حال هن��وز راهی برای حفظ تنوع 
زيس��تی دريايی از خط��رات تغييرات 
اقليم��ی وج��ود ن��دارد و همچن��ان 
فعاليت های افراطی بش��ر تأثيرات سوء 

بر اين اكوسيستم ها دارد.
منبع: خبرگزاری ايسنا
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نماين��دگان اتحادي��ه اروپا و 24 
كش��ور ديگر، دري��ای راس در قاره 
جنوب��گان را ب��ه عنوان زيس��تگاه 
حفاظت ش��ده حيات دريايی اعلام 
كردن��د. اما راس چ��ه خصوصياتی 

دارد كه انتخاب شده است؟
دري��ای راس، خليجی عميق در 
اقيانوس منجمد جنوبی اس��ت كه 
بي��ن ويكتوريا لن��د و ماری برد لند 
در جنوب��گان قرار دارد. اين دريا در 
س��ال 1841 ميلادی توسط جيمز 
راس كش��ف ش��د و ب��ه افتخ��ار او 
دري��ای راس ناميده ش��د. اين دريا 
دست نخورده ترين زيست بوم دريايی 
دني��ا و بزرگ ترين منطقه محافظت 
ش��ده دني��ا  اس��ت.  1/5 ميليون 
مترمرب��ع از اين دريا در 35 س��ال 
آينده از صي��د و ماهيگيری تجاری 
محافظت خواهد شد. اين دريا فقط 
دو درصد اقيان��وس منجمد جنوبی 
را تشكيل می دهد؛ اما زيستگاه 38 
درصد پنگوئن های آدلی، 30 درصد 
مرغان ب��اران و 6 درصد نهنگ های 

مينک قطب جنوب است.
دري��ای راس همچني��ن مح��ل 
كري��ل  عظيم��ی  ش��مار  زندگ��ی 
)سخت پوستی كوچک شبيه ميگو( 
اس��ت كه غذای اصل��ی نهنگ ها و 

فک ه��ا را تش��كيل می ده��د. صيد 
بيش از حد و تغييرات آب و هوايی 
تأثي��ر قاب��ل توجهی ب��ر جمعيت 
كريل ها گذاش��ته و باع��ث نگرانی 

شده است.
پوش��ش گياهی و جان��وری اين 
دري��ا مانن��د ديگر مناط��ق دريايی 
جنوبگان اس��ت. آب ه��ای اين دريا 
ك��ه سرش��ار از مواد غذايی اس��ت 
فراوانی پلانكتون ها را س��بب شده 
كه اي��ن پلانكتون ها ب��ه نوبه خود 
غذای گونه های بزرگ تری همچون 
ماهي��ان، فک ها، وال ه��ا و پرندگان 

ساحلی و دريايی را تأمين می كنند. 
گروه ه��ای فراوان��ی از پنگوئن های 
آدل��ی و امپراتور را در ش��ماری از 
راس  دري��ای  اط��راف  مكان ه��ای 

می توان مشاهده كرد.
اي��ن منطقه از نظ��ر تأمين مواد 
مغ��ذی اعم��اق اقيان��وس ك��ه ب��ا 
جريان های اقيانوسی به ديگر نقاط 
جهان برده می شود اهميت اساسی 
در حي��ات در كره زمين دارد. صيد 
بيش از حد و تغييرات آب و هوايی 
تأثي��ر قاب��ل توجهی ب��ر جمعيت 
كريل ها گذاش��ته و باع��ث نگرانی 

شده است.
دري��ای راس يك��ی از آخري��ن 
پهنه های آبی زمين اس��ت كه هنوز 
از فعاليت های انسانی آسيب نديده، 
ب��ا اين ح��ال آلودگ��ی، ماهيگيری 
بي��ش از ان��دازه و ره��ا س��اختن 
گونه ه��ای مهاجم در اي��ن دريا به 
ش��دت آنرا تهديد می كند. با توجه 
ب��ه اين ك��ه دري��ای راس تقريباً از 
ام��ان  در  بش��ر  دس��ت اندازی های 
مان��ده، به مثاب��ه يک آزمايش��گاه 

طبيعی است.
منبع: خبرآنلاين

 همه چیز درباره 
بزرگ ترین منطقه حفاظت شده دنیا
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اقتصاد

مأموري��ت كارشناس��ان صن��دوق 
بين الملل��ی پول در اي��ران پايان يافته 
و اكن��ون آنه��ا به دولتم��ردان توصيه 
می كنن��د ك��ه ارز را تک نرخی كرده 
و س��رمايه بانک ها را افزايش دهند تا 

زمينه برای ثبات اقتصاد فراهم شود. 
مأموري��ت هيات اعزامی از س��وی 
صندوق بين المللی پول برای بررس��ی 
اقتص��اد ايران به پايان رس��يد و حال 
گزارشات رس��می از اين سفر بر روی 
سايت رسمی صندوق بين المللی پول 
قرار گرفته است. در گزارشی كه بانک 
مركزی به صورت رسمی اعلام كرده، 
البته عنوان ش��د كه ديدگاه های بيان 
ش��ده در اين گزارش، نظرات كاركنان 
صندوق اس��ت و لزوم��اً ديدگاه هيأت 

مديره صندوق را منعكس نمی كند.
در اين ميان، هيأت اعزامی بر اساس 
يافته های اوليه اين مأموريت گزارشی 
تهيه می كنند كه پس از تأييد مديريت 
صندوق، برای بحث و تصميم گيری به 
هيأت اجرايی صندوق ارائه می شود. در 
بين المللی  مأموران صن��دوق  گزارش 

پول آمده است: 
1- افزايش تولي��د و صادرات نفت، 
زمينه لازم برای افزايش رشد اقتصادی 
و برون رفت از وضعيت ركودی س��ال 
فراه��م  را   )2016-2015(  1394

می كند.
2- توصيه می گردد ايران، ش��رايط 
لازم ب��رای ثبات پايدار اقتصاد كلان و 

رشد اقتصادی را فراهم نمايد.

3- صن��دوق بين الملل��ی پ��ول از 
پايبندی قوی ايران نس��بت به اصلاح 
مق��ررات مبارزه با پولش��ويی و تأمين 
مالی تروريسم )AML.CFT( كه در 
جهت تسهيل توسعه روابط كارگزاری 

بانكی است، استقبال می نمايد.  
بر اين اس��اس، خانم پرفيلد، رئيس 
هي��أت صن��دوق بين الملل��ی پول در 
گزارش خود اعلام كرده است: “انتظار 
می رود رش��د توليد ناخال��ص داخلی 
به قيمت های حقيق��ی، به حدود 6/6 
درصد در سال 1395 )2017-2016( 

بالغ گردد".
هي��أت مش��اوره م��اده 4 صندوق 
بين الملل��ی پول، به سرپرس��تی خانم 
كاتريونا پرفيلد، از س��وم تا چهاردهم 

دس��امبر 2016 )24-13 آذر 1395( 
ب��رای انجام مذاك��رات و تهيه گزارش 
س��الانه از وضعيت اقتص��اد ايران، به 
تهران س��فر كرد. هي��أت مباحثات و 
مذاكرات س��ازنده و شفافی با مقامات 
ارشد دولت، بانک مركزی، و نمايندگان 

بخش خصوصی داشت.
در پاي��ان اين ملاقات، خانم پرفيلد 

بيانيه زير را منتشر نمود:
"به دنبال اجرای برنامه جامع اقدام 
مش��ترك )برجام( و افزاي��ش توليد و 
ص��ادرات نف��ت، انتظار می رود رش��د 
توليد ناخالص داخل��ی به قيمت های 
حقيقی در اقتصاد ايران افزايش يافته و 
به 6/6 درصد در سال 1395 )2016-
2017( بال��غ گردد. همچنان كه توليد 

 پایان مأموریت کارشناسان
 صندوق بین المللی پول در ایران
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نفت در س��ال 1396 )2018-2017( 
به سطح طبيعی خود می رسد و رشد 
بخش غيرنفتی در س��طح متوس��طی 
قرار می گي��رد، پيش بين��ی می گردد 
رش��د اقتص��ادی در س��ال آين��ده در 
س��طح 3/5 درصد قرار گيرد. با توجه 
به سياس��ت های محتاطانه اجراء شده 
در سال های اخير، پيش بينی می گردد 
نرخ ت��ورم در س��ال 1395 )2016-
2017( ب��ه ح��دود 9 درصد برس��د،   
هرچن��د كه به دليل اث��ر افزايش نرخ 
ارز، پيش بينی می ش��ود اين نرخ برای 
سال 1396 )2017-2018( به اندكی 

بيشتر از 11 درصد برسد".
"چالش فعلی فراهم نمودن شرايط 

برای حصول ثبات پايدار اقتصاد كلان 
و رش��د اقتصادی است. هيأت مشاوره 
ماده 4 پيش��نهاد می كند مجموعه ای 
از اصلاحات جامع و هماهنگ با هدف 
حمايت از تورم پايين و پايدار، تجديد 
س��اختار و افزايش س��رمايه بانک ها، 
طراحی و اج��رای سياس��ت مالی در 
چارچوب ميان مدت ب��رای حمايت از 
اصلاحات و اولويت بخشی به تغييرات 
حقوقی و مقرراتی كه تسهيل در امور 
سرمايه گذاری، حمايت از ايجاد شغل 
و بهبود نظام تدبي��ری كه اين اهداف 
را تحق��ق می بخش��د،   م��ورد توج��ه 
قرار گيرد. ارتق��ای كيفيت اطلاعات، 
سهولت دسترسی، و رعايت نظم زمانی 

در انتش��ار داده ها، فرايند اصلاحات را 
تقويت می كند".

"اعم��ال سياس��ت های محتاطان��ه 
بودج��ه ای و مديري��ت نقدينگ��ی در 
پايين نگه داش��تن و تثبيت نرخ تورم 
از اهميت حياتی برخوردار است. لازم 
اس��ت دولت اعطای اعتبارات مستقيم 
خود را به س��رعت مح��دود نموده و با 
تعدي��ل قيمت ه��ای تح��ت تنظيم و 
مديريت، از فشار نقدينگی بكاهد. لازم 
است بانک مركزی از استقلال بيشتر و 
ابزارهای قوی تر برای حفظ تورم پايين 
برخوردار باش��د. هيأت مشاوره ماده 4 
از تعهد مقامات بانک مركزی نس��بت 
به يكسان سازی نرخ ارز و بازگشت به 

نظام نرخ شناور مديريت شده استقبال 
نموده و توصيه می كند اين فرآيند به 
منظور برخورداری از انعطاف لازم برای 
مقابله با شوك های خارجی با سرعت 

دنبال گردد".
"ضروری اس��ت ك��ه بانک ها هرچه 
س��ريع تر م��ورد تجديد س��اختار قرار 
گرفته و س��رمايه آنها به منظور حفظ 
ثب��ات مالی و كاه��ش نرخ های بالای 
تس��هيلات افزايش يابد. هيأت توصيه 
می نماي��د كه بانک های مش��كل دار و 
مواجه با كمب��ود منابع، تحت نظارت 
دقي��ق ق��رار گرفت��ه و همچنين يک 
برنامه ارزياب��ی كيفيت دارايی بانک ها 
برای تعيين نقشه راه مناسب به منظور 

تقويت سرمايه بانک های توانمند و حل 
و فصل مشكلات بانک های غيرتوانمند 
آغاز گردد. تقويت س��رمايه بانک های 
دولتی بايد منوط به معيارهايی باش��د 
كه متضم��ن ارتقای توانمندی تجاری 

آنها باشد".
"هي��أت صندوق از تعهد قوی ايران 
به اصلاح س��اختار مبارزه با پولشويی 
AML.( و تأمي��ن مال��ی تروريس��م

CFT(، كه به تسهيل ارتباط بانكی با 
نظام مالی جهانی و گسترش و تقويت 
روابط كارگزاری بانكی كمک می كند، 
اس��تقبال می نمايد. در تمام بانک های 
AML. ايرانی، واحده��ای مختص به

CFT ايج��اد گرديده اس��ت. مقامات 
بان��ک مركزی يک برنام��ه اجرايی در 
س��طح بالا با گ��روه ويژه اق��دام مالی 
)FATF( را آغاز كرده و تقاضای خود 
AML. برای ارزياب��ی جام��ع برنامه

CFT اي��ران در س��ال 2018 را ب��ه 
صندوق بين المللی پول ارائه كرده اند. 
هيأت صندوق بر ضرورت اجرای كامل 
 )FATF( برنامه گروه ويژه اقدام مالی
و پيش��برد اثربخش��ی اي��ن چارچوب 

تأكيد دارد".
"سياس��ت بودجه ای می بايد ضمن 
ايجاد فضای حمايت از رشد اقتصادی، 
زمينه و مديريت فش��ارهای هزينه ای 
را فراهم نماي��د. بدهی بخش عمومی 
اقتصاد ايران به دليل صدور و انتش��ار 
جدي��د اوراق بده��ی دول��ت جه��ت 
ايفای تعهدات مالی و تجديد س��اختار 
بانک ها افزاي��ش خواهد يافت. تهيه و 
تدارك چارچوب ميان مدت بودجه ای 
)MTF( ب��ا هدف تعدي��ل تدريجی 
كس��ر بودجه غيرنفتی )ب��دون نفت( 
می تواند ضمن پاسخگويی به فشارهای 
هزينه ای، دوام پذيری سطح بدهی های 
عمومی را تضمين كن��د. اقداماتی كه 
به توسعه و تجهيز منابع داخلی درآمد 
و بهبود س��اختار و كارآيی هزينه های 
دولت می انجامد، تضمين خواهد نمود 
كه تعديلات به تقويت رشد اقتصادی 

و حمايت از فقرا منجر خواهد شد".
زمينه ه��ای  در  لازم  "اصلاح��ات 
قانون��ی و مقرراتی در افزايش جذابيت 

اقتص��اد ايران ب��رای س��رمايه گذاران 
خارجی نقشی اساس��ی دارد. برقراری 
ي��ک نظام ثبت��ی در خصوص مالكين 
ذی نفع در شركت ها و تقويت چارچوب 
مقابله با فساد اقتصادی، دستاوردهای 
اصلاحات مبارزه با پولش��ويی و تأمين 
را   )AML/CFT( تروريس��م  مال��ی 
تكميل خواهد نمود. بهبود جهت گيری 
تجاری ش��ركت های دولت��ی، كاهش 
مقررات دس��ت وپاگير و رقابت آزادتر 
موجب فراهم ش��دن فضای لازم برای 
رشد و توسعه بخش خصوصی خواهد 

شد".
"برنامه توسعه شش��م نياز مبرم به 
ايجاد مشاغل جديد را مورد شناسايی 
قرار داده اس��ت. نظام آموزشی كشور 
بايد به گونه ای تنظيم گردد كه انطباق 
بهتری بين مهارت های فارغ التحصيلان 
و نيازهای ش��غلی كارفرماي��ان ايجاد 
كند. افزايش نرخ اش��تغال و مشاركت 
زنان به ايجاد ظرفيت های رش��د بالاتر 
منجر خواهد ش��د. بي��ش از نيمی از 
دانشجويان دانشگاه ها را زنان تشكيل 
می دهند و دولت می تواند فرصت های 
ش��غلی برای آن��ان را با وض��ع قوانين 
ضد تبعيض جنس��يتی و سياست های 
هدفمند برای ب��ازار كار فعال، افزايش 

دهد".
"هيأت مش��اوره م��اده 4 صندوق 
مراتب سپاس��گزاری و تش��كر خود را 
بابت همكاری ها و گفتگوهای دوستانه 
و شفاف مسئولين بانک مركزی، وزارت 
امور اقتصاد و دارايی، سازمان برنامه و 
بودجه، مع��اون رئيس جمهور در امور 
زنان و خانواده، طرف های مذاكراتی در 
وزارت نفت و وزارت تعاون، كار و رفاه 
اجتماعی، مركز پژوهش های مجلس، 
يارانه ه��ا،  هدفمندس��ازی  س��ازمان 
صن��دوق توس��عه مل��ی و نمايندگان 
بخش ه��ای خصوص��ی و مال��ی ابراز 
می نمايد. هي��أت صندوق يک گزارش 
كارشناس��ی از اي��ن ملاق��ات را تهيه 
نم��وده و در ماه مارس س��ال  2017، 
برای بحث و بررس��ی به هيأت اجرايی 

صندوق تقديم خواهد كرد".
منبع: خبرگزاری اقتصاد ايران
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صن��دوق بين الملل��ی پ��ول ب��ا 
افزايش رقم پيش بينی ش��ده برای 
رش��د اقتصادی برخی كش��ورها از 
جمله چين و آمريكا در سال جاری 
و آين��ده ميلادی، درب��اره احتمال 
تضعي��ف ش��ماری از اقتصاده��ای 

نو ظهور هشدار داد. 
ب��ه گ��زارش مه��ر ب��ه نق��ل از 
خبرگزاری رويت��رز، رقم پيش بينی 
شده برای رش��د جهانی در گزارش 
جدي��د صن��دوق بين الملل��ی پول 
تغيي��ری نك��رده و همچنان رش��د 
3/4 درص��دی برای س��ال 2017 و 
3/6 درصدی برای س��ال 2018 را 
نش��ان می دهد. اين نهاد بين المللی 
پيش بينی كرده كه با سياست های 
تج��اری و اقتصادی دول��ت جديد 
آمري��كا ك��ه مبتن��ی ب��ر كاه��ش 
ماليات ه��ای پرداختی ش��ركت ها و 
است،  زيرساختی  هزينه های  صرف 
 )GDP( تولي��د ناخال��ص داخل��ی

اين كشور در س��ال جاری ميلادی 
يک دهم درصد و در س��ال 2018 
بالغ بر چهار دهم درصد نس��بت به 
پيش بين��ی قبلی افزايش يافته و به 
ترتيب ب��ه رق��م 2/3 و 2/5 درصد 

برسد.
حركت دلار در مس��ير صعودی، 
تثبي��ت قيمت نفت، افزايش فش��ار 
عادی س��ازی  ش��تاب  و   تورم��ی 
سياست های پولی در آمريكا از ديگر 
پيش بينی های صن��دوق بين المللی 
پول برای آين��ده اقتصاد بين المللی 

است.
گزارش جديد اين صندوق يادآور 
ش��ده كه با وج��ود افزايش قيمت 
نفت و كالا كه به س��ود كشورهای 
نيجريه  نف��ت همچون  صادركننده 
خواهد بود، افزايش ش��يب منحنی 
بازده��ی اوراق خزان��ه داری آمريكا 
احتم��الاً اث��ری منف��ی در برخ��ی 
بازارهای نوظه��ور همچون مكزيک 

خواه��د گذاش��ت؛ همچني��ن اين 
صن��دوق رق��م پيش بين��ی ش��ده 
برای رش��د اقتصادی مكزيک برای 
سال های 2017 و 2018 را هر يک 
شش دهم درصد كاهش داده است.

رش��د اقتص��ادی هند در س��ال 
جاری ميلادی نيز در گزارش جديد 
اين نهاد پولی از 7/6 درصد به 7/2 
درصد كاهش يافته اس��ت؛ اما رقم 
پيش بينی شده برای رشد اقتصادی 
چي��ن در س��ال جاری مي��لادی با 
س��ه دهم درص��د افزاي��ش به 6/5 
درصد رسيده، اما شش درصد رشد 
پيش بينی ش��ده برای اقتصاد چين 
در س��ال 2018 مي��لادی تغييری 

نكرده است.
در واق��ع، تكيه دول��ت چين به 
س��ريع  رش��د  پولی،  محرك ه��ای 
بدهی ه��ای دولت��ی و ناكام��ی در 
مديريت بدهی شركت های سهامی، 
می تواند مانعی برای رشد اقتصادی 

چين در س��ال های آين��ده ميلادی 
باش��د؛ اين در حالی است كه ژاپن، 
انگليس و كشورهای منطقه يورو هم 
از جمله ديگر كش��ورهايی هستند 
كه رش��د اقتصادی پيش بينی شده 
برای آنها در گزارش جديد صندوق 
بين المللی پول افزايش يافته است.

انگلي��س از معدود كش��ورهايی 
اس��ت كه رقم پيش بينی شده برای 
رشد اقتصادی آن برای سال جاری 
مي��لادی افزاي��ش ولی برای س��ال 
آين��ده مي��لادی )2018( كاه��ش 
يافته اس��ت؛ بر اين اس��اس، انتظار 
می رود كه لندن به زودی مذاكرات 
دو س��اله با كشورهای عضو اتحاديه 
اروپا را برای خروج اين كشور از اين 
اتحادي��ه آغاز كند كه اين مس��ئله 
می توان��د بر تح��ولات اقتصادی در 
ماه ها و س��ال های آت��ی تاثيرگذار 

باشد.
همچنين رش��د اقتصادی منطقه 
پاكستان و  افغانس��تان،  خاورميانه، 
ش��مال آفريقا هم در گزارش جديد 
صندوق بين المللی پول با كاهش��ی 
سه دهم درصدی برای سال 2017 
و ي��ک ده��م درصدی برای س��ال 
2018 )نس��بت به گ��زارش قبلی( 
به ترتي��ب 3/1 درصد و 3/5 درصد 

تخمين زده شده است.

سهم اقتصادهای دنیا از رشد 2017
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طرح پژوهشی جديدی در دانشگاه 
استنفورد، به نام پروژه "ايران 2040" 
آغاز ش��ده كه برای تحليلِ داده محور 
وضعيت فعلی اقتصاد ايران و اين كه 
اقتصاد ايران در آينده به چه ش��كل 
خواهد بود، متخصصان امر را گرد هم 

می آورد.
به گزارش تابناك اقتصادی به نقل 
از س��ايت دانشگاه اس��تنفورد، برنامه 
استنفورد،  دانشگاه  ايرانِ”  “مطالعات 
حدود 8 ماه پيش پروژه ايران 2040 
اس��تنفورد را راه اندازی كرد كه هدف 
آن، انج��ام تحقيقات ميان رش��ته ای 
در م��ورد مس��ائل اقتص��ادی و فنی 
درازمدت اين كش��ور، توسعه پايدار، 

و ارزياب��ی پيامده��ای احتمال��ی در 
اقتص��اد جه��ان اس��ت. اين پ��روژه، 
ناميده می ش��ود چرا  “ايران 2040” 
كه ماهيت آن نگاه به جلو و بررس��ی 

اقتصاد ايران در درازمدت است.
اي��ن ابت��كار، ب��ه عن��وان مركزی 
ب��رای محققان در سراس��ر جهان، به 
ويژه دانش��مندان ايرانی در خارج از 
كش��ور عمل می كند، و توسط برنامه 
مطالعات ايران و مركز دموكراس��ی، 
توسعه و حاكميت قانون در دانشگاه 

استنفورد برگزار شده است.
مدي��ر برنام��ه مطالعات اي��ران، و 
محقق در مؤسس��ه هوور گفته است: 
“هدف از اين ط��رح، مطالعه اقتصاد 

اي��ران، و ن��گاه ب��ه آن از نقطه نظر 
صرفاً اقتصادی، بدون در نظر گرفتن 
مسائل سياسی است ... بياييد حقايق 
را جم��ع آوری كني��م، مش��كلات و 
راه حل ها را شناس��ايی كنيم و آنها را 
روی يک وب سايت در يک مكان قرار 

دهيم."
در ط��ول 10 س��ال گذش��ته، به 
استنفورد،  دوره های  توس��عه  منظور 
روی  ب��ر  اي��ران  مطالع��ات  برنام��ه 
موضوعات��ی مانن��د س��ينما، هن��ر، 
ش��عر، سياس��ت و زب��ان ايرانی كار 
ك��رده و ب��ه مرك��زی ب��رای تحقيق 
در م��ورد ايران تبديل ش��ده اس��ت. 
ميلانی گفته ك��ه طبيعتاً گام بعدی، 

ايج��اد يک ط��رح جداگان��ه بود كه 
ب��ر روی مطالع��ه توس��عه اقتصادی 
ايران تمركز كرده اس��ت. با توجه به 
 برداشته شدن تحريم ها پس از توافق 
هس��ته ای، ضرورت اي��ن امر بيش از 

پيش حس می شود.
پوي��ا آزادی، مدي��ر پ��روژه ايران 
2040 اس��تنفورد، گفت: تحليلی كه 
نگاه دقيقی درباره آنچه در ايران رخ 
می دهد و چش��م انداز آينده اش ارائه 

كند، فقدانش حس می شود.
مرحله نخست اين پروژه موضوعات 
مربوط به اقتصاد، انرژی، آب، محيط 
زيست، كشاورزی و حمل و نقل ايران 

را پوشش می دهد.

بررسی آینده اقتصاد ایران 
در پروژه »ایران 2040« استنفورد
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سه اقتصاد از 10 اقتصاد بزرگ سال 
2016 را با وضعيت بدتری از آنچه در 
ابتدای سال داشتند، به پايان رساندند 
در حال��ی كه خودش��ان مس��بب اين 

وضعيت بودند.
به گزارش ايسنا، پايگاه “خبری سی 
ان ان مانی” در گزارش��ی نوش��ت: دو 
همه پرسی و يک تجربه ارزی كم سابقه 
اي��ن اقتصاددها را با ابه��ام زيادی در 
سال 2017 روبرو س��اخته است. اين 

اقتصادها عبارتند از:

انگلیس
نخس��تين لرزه سال در 23 ژوئن با 
برگزاری همه پرسی انگليس برای ترك 
اتحاديه اروپا اتفاق افتاد. همه پرس��ی 
بريگزي��ت تأثير ف��وری ب��ر بازارهای 
جهانی داشت و به ريزش سهام منجر 
شد. بازارها اندكی بعد احيا شدند، اما 

بزرگ ترين متضرر، ارز انگليس بود.
پوند به پايين ترين س��طح بيش از 
30 س��ال اخير در برابر دلار س��قوط 
كرد. اي��ن ارز از آن زمان ثبات يافته، 
اما همچن��ان 18 درصد از ارزش خود 
را در براب��ر دلار آمريكا از دس��ت داد 
كه باعث شد قيمت كالاهای ضروری 
افزايش پيدا كند. پيش بينی می ش��ود 
رشد تورم اين كش��ور در سال 2017 

تسريع شود.
اما آنچه كه آسيب بيشتری داشته 
است، ابهامی است كه اقتصاد انگليس 
با جدايی از بزرگ ترين شريک تجاری 
خ��ود ب��ا آن روبروس��ت و همچنين 
اين خطر وج��ود دارد كه ش��ركت ها 
فعاليتش��ان را به خارج از اين كش��ور 

منتقل كنند.
انگلي��س از يك��ی از س��ريع ترين 
نرخ ه��ای رش��د اقتص��ادی در ميان 
كش��ورهای گروه هفت برخوردار بود، 
اما اقتصاد اين كش��ور در سال 2017 
ممكن اس��ت با كندترين روند توسعه 

در هفت سال گذشته مواجه شود.

هند
چه اتفاقی می افتد وقتی كش��وری 
ك��ه با پ��ول نق��د س��ر و كار دارد، به 
يكباره تصميم بگيرد بخش عظيمی از 
اسكناس های خود را جمع آوری كند؟

هند در هش��تم نوامبر ك��ه نارندرا 
مودی، نخس��ت وزير اين كشور اعلام 
كرد اسكناس های 500 و 1000 روپيه 
ديگر قانونی نيستند، تلاش كرد پاسخ 
اين پرسش را پيدا كند. اين اسكناس ها 
با اسكناس های 500 و 2000 روپيه ای 

جديد تعويض خواهند شد.
اين اقدام غيرمنتظ��ره باعث ايجاد 
هرج وم��رج در مي��ان ميليون ها نفری 
شد كه در تلاش برای به دست آوردن 
پول جديد بودند. ش��ركت ها از كمبود 
نقدينگی رنج بردند و چرخ های حركت 

اقتصاد هند كند شد.
انتظار می رود نرخ رشد 3/7 درصد 
هند كه رويای هر اقتصاد بزرگی است، 
كاهش قابل توجهی پي��دا كند. بانک 
مركزی هند نرخ رشد مورد پيش بينی 
برای سال مالی 2016 را به ميزان 0/5 

درصد كاهش داده است و تحليل گران 
می گوين��د صدمات ب��ر اقتصاد ممكن 

است شديدتر از حد انتظار باشد.
دولت هند اعلام ك��رده ممنوعيت 
اين اس��كناس ها با هدف مقابله با فرار 
مالياتی و جعل اسكناس انجام گرفته 
اس��ت و در بلندم��دت به نفع كش��ور 
خواهد بود. اما مخالفان سياس��ی اين 
اقدام را زير سؤال برده و می گويند آيا 
ارزش هزين��ه ای كه برای آن پرداخت 

می شود را دارد.

ايتالیا
مردم ايتالي��ا روز چهارم دس��امبر 
2016 ب��ه اتف��اق آراء عليه اصلاحات 
قانون اساسی كه از سوی ماتئو رنزی، 
نخس��ت وزير اين كش��ور پيش��نهاد 
ش��ده ب��ود، رأی منفی دادن��د. هدف 
اين اصلاحات پايان دادن به بن بس��ت 
سياس��ی و احيای اقتصاد راكد ايتاليا 

بود.
رنزی روز بعد اس��تعفا ك��رد. ابهام 
اي��ن  پيام��د  اقتص��ادی  و  سياس��ی 
همه پرس��ی، بدون هزينه نبوده است. 
س��رمايه گذاران نگران حاضر نشدند از 

بانک مونته دی پاسكی دی سيه نا كه 
قديمی ترين بانک جهان است و به پنج 
ميلي��ارد دلار نياز مبرم دارد تا س��ر پا 

بماند، حمايت كنند.
دولت ايتاليا ناچار شد به نجات مالی 
اين بانک اقدام كند و برداش��ت از يک 
صندوق نجات 21 ميليارد دلاری برای 
اين منظور، به حجم عظيم بدهی اين 
كش��ور كه به 2/34 تريليون دلار بالغ 

می شود، افزود.
بانک ه��ای ايتالي��ا تنه��ا يك��ی از 
انتخابات  مش��كلات هس��تند. تهديد 
زودهن��گام فعلًا فروكش كرده اس��ت؛ 
ام��ا اگر روی دهد، اح��زاب عوام گرای 
چپ گرا و راس��ت گرا ممكن اس��ت از 
نارضايت��ی فزاين��ده عموم��ی در اروپا 
بهره ب��رداری كنند. يكی از اين احزاب 
برگ��زاری يک همه پرس��ی به س��بک 
بريگزي��ت را يكی از ش��عارهای اصلی 

انتخاباتی خود قرار داده است.
تحليل گ��ران می گوين��د احتم��ال 
برگ��زاری چنين همه پرس��ی ضعيف 
است، اما ريسک های سياسی در اروپا 

رو به رشد است.
منبع: خبرگزاری ايسنا

بزرگ ترین اقتصادهای بیمار در سال 2016
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موفقي��ت ي��ک مديرعامل موفق 
در گرو چيست؟ آيا يک مديرعامل 
موف��ق ويژگی های خاصی دارد؟ آيا 
ويژگی  دارای  موفق  مديرعامل های 
خاصی هس��تند كه آنه��ا را تبديل 
به يک ف��رد موفق كرده اس��ت؟ با 
ما در اين نوش��تار همراه باش��يد تا 
از 12 ويژگ��ی يک مديرعامل موفق 

برای تان بگوييم.
پس از اينكه يک شركت نوبنياد 
ش��روع به فعاليت می كن��د با موج 
زيادی از مش��كلات و گرفتاری های 
تازه روبه رو می ش��ود و اينجا اس��ت 
كه اداره كردن چنين ش��ركتی نياز 
به ي��ک رياس��ت و مديريت قوی و 

توانمن��د پي��دا می كن��د. در دنيای 
كسب و كار معمولاً شركت هايی به 
موفقيت می رسند كه مديرعامل های 
خوب��ی داش��ته باش��ند و اين نقطه 
ق��وت آنان محس��وب می ش��ود. در 
ادامه با ما همراه باش��يد تا برخی از 
ويژگی ه��ای اين مديرعامل ها را كه 
از نظر كارآفرينان، برجس��ته و مهم 

است برايتان بگوييم.
1-  در عمل با هوش هستند، نه 

فقط روی كاغذ
»رفت��ن به بط��ن ب��ازار و درك 
مش��تری خيل��ی بيش��تر از كتاب 
خواندن و تحقيق ب��ا رايانه اهميت 

دارد«.

مارك ساستر، از شركای آپفرانت 
ونچرز.

2-  اولوي��ت اول را ب��ه مناف��ع 
شخصی خود نمی دهند

»اغل��ب كارآفرين��ان حد معينی 
نظ��ر  در  را  ش��خصی  مناف��ع  از 
می گيرند كه اين مش��كلی ندارد. با 
اين حال، رهبران س��ريالی و موفق 
استارت آپ ها، منافع ذی نفعانشان را 
بر منافع شخصی شان مقدم می دارند. 
ممكن  موقعيت های اجتناب ناپذيری 
است پيش بيايد كه در آنها مديران 
اصلی می توانند دور از چش��م بقيه 
زدوبن��د كنند و درآمد خ��ود را به 
قيم��ت كوتاهی در ح��ق همكاران 

افزاي��ش  سرمايه گذاران ش��ان  و 
دهن��د. آن دس��ته از مديران��ی كه 
فعاليت هايش��ان ب��ه طور پيوس��ته 
موف��ق ب��وده اس��ت در براب��ر اين 

وسوسه مقاومت می كنند«.
ج��ان گريت ه��اوس، كارآفرين، 

سرمايه گذار، و استاد دانشگاه
3 - می توانند غيرمتعارف باشند

»مديرعام��ل زاپوز ب��ه ايده های 
خود اعتقاد راسخ دارد. از مثال های 
بزرگی مثل پيش��نهاد پول به افراد 
برای ترك ش��ركت بع��د از آموزش 
و خاتمه دادن ب��ه خدمت كاركنان 
در ص��ورت هماهن��گ نش��دن ب��ا 
سيس��تم مديريتی جديدش گرفته 
تا مثال ه��ای كوچک تری از انتخاب 
او ب��رای زندگی در محل اس��تقرار 
و  كارش  مح��ل  كن��ار  كاروان ه��ا 
نگهداری گونه ای لامای اهلی شده 
فارغ از پولی كه از فروش استارت آپ 
تک ش��اخ خود به آمازون به دست 
آورده است، نشان می دهند او برای 
دنبال ك��ردن باورهای حقيقی خود 
مصمم است و اجازه نمی دهد كسی 
بر سر راه چشم اندازش قرار بگيرد«.
دانيل روديک، يكی از مؤسسين 

اگزكت مديا
4 - ريزبين هس��تند اما مديريت 

ذره بينی نمی كنند
»مديرعامل بايد ريزبين باشد، اما 
از مديريت ذره بينی بپرهيزد )ميان 
اين دو تفاوت هست(. ساختن يک 
شركت يعنی كاری كنيم تمام اجزا 
به درستی كنار يكديگر قرار بگيرند 
ت��ا اين ماش��ين بتوان��د در مقياس 
درست نتايج قابل پيش بينی داشته 

باشد«.
هنين��گ م��و، مأم��ور ف��روش و 

كارآفرين
5-  ج��رأت انجام كارهای بزرگ 

را دارند
از  اس��ت ك��ه كس��ی  »جال��ب 
ج��رأت حرفی نمی زن��د .حتی قدم 
گذاش��تن داخل اين گود نيز جرأت 
می خواهد. از آنجا به بعد نيز، وقتی 
تمام اطرافيانتان به ش��ما می گويند 

چگونه یک 
مدیرعامل موفق باشیم؟
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مدیریت

اين كار ديوانگی اس��ت، بايد جرأت 
ادامه دادن مس��ير خود را داش��ته 
باش��يد. بايد جرأت انجام كاری كه 
فكر می كنيد درست است را داشته 
باش��يد؛ فارغ از اينكه عقل سليم در 
اين باره چ��ه می گويد. و در نهايت، 
بايد جرأت اين را داش��ته باشيد كه 
يک س��ر و گردن بالات��ر از ديگران 
بايستيد، اس��تثنايی باشيد، دشمن 
پيدا كنيد، وقت��ی هر كس ديگری 
می گويد بله، بتواني��د نه بگوييد، و 
آنقدر اعتماد به نفس داشته باشيد 

كه بتوانيد خودتان باشيد«.
وكي��ل  ديموپول��وس،  تولي��س 

استارت آپ، دفتر وكالت سوفوس
6 - ب��ه ج��ای خي��الات واهی، 

واقع نگر هستند
»مديران فوق العاده استارت آپ ها، 
قاع��ده ب��ازی خ��ود را می فهمند. 
آنه��ا می دانند كمت��ر از يک درصد 
اس��تارت آپ های ح��وزه فناوری در 
ط��ول حيات خ��ود ب��ه ارزش يک 
ميلي��ارد دلار می رس��ند. آنها كاملًا 
در جريان اين حقيقت هس��تند كه 
اين صنعت با وجود زحمت فراوان، 
موفقيت های چش��مگير كم تعدادی 

رقم می زند«.
از  يك��ی  لاكهي��د،  كريس��توفر 

مؤسسين
7 - تواناي��ی تفوي��ض اختيار را 

دارند
»كار مؤسسين از آن جهت حائز 
اهميت اس��ت كه می توانند كارهای 
زيادی انجام دهند. انرژی نامحدود، 
عشق و زمان از ويژگی های آنهاست. 
اما بسياری از آنها وقتی شركتشان 
به مرحله ای می رسد كه بايد بخشی 
از كارهای خود را به ديگران واگذار 
كنند، ناموفق عمل می كنند، چون 
می خواهند همه چيز را خودش��ان 
كنت��رل كنن��د. می ت��وان ن��ام اين 
را قان��ون ده تايی ها گذاش��ت. اگر 
مديريت صفر ت��ا ده نفر را بر عهده 
داريد، كنترل همه چيز در دس��تان 
شماس��ت. اما اگر 100 نفر را تحت 
مديري��ت خ��ود داريد )به واس��طه 

گزارش های مس��تقيم( بايد بخشی 
از مسئوليت های خود را به ديگران 

واگذار كنيد.
در اين مرحله زيردس��تان ش��ما 
معمولاً اول به دنبال راهنمايی های 
ش��ما هستند، س��پس بر اساس آن 
اق��دام می كنند. اما اگ��ر )از طريق 
گزارش��ات مس��تقيم( 1000 نفر را 
مديريت می كنيد، زيردس��تان شما 
ابتدا عمل می كنند و سپس به شما 
گزارش می دهند. ب��رای هر يک از 
اي��ن مراحل، مهارت ه��ای متفاوتی 

نياز است«.
و  ب��اكاس، س��رمايه گذار  ج��ان 

كارآفرين سابق
8 - ذاتاً فروشنده هستند

»اگر نتوانيد محصول يا خدمات 
خود را بفروش��يد نخواهيد توانست 
كسب و كار خود را به راه بيندازيد. 
بنابراين اگ��ر متقاعد كردن ديگران 
ب��ه پذي��رش تفكر ش��ما در ذاتتان 
توانست  نخواهيد  نيس��ت، هيچگاه 

كسب و كار خود را برپا كنيد«.

 جرارد دانفورد
9-  خ��وب می دانن��د چگونه به 

ديگران انگيزه بدهند
»آنه��ا ن��ه تنها خ��وب می دانند 
چگون��ه اي��ده و دي��دگاه خ��ود را 
بفروشند، بلكه انرژی و انگيزه دادن 
ب��ه ديگران ب��رای ادام��ه راه را نيز 

خوب بلد هستند«.
يوليشكا وای دی

10 -از ح��د مش��خصی از تنش 
لذت می برند

»من فكر می كن��م توانايی پذيرا 
ش��دن تنش های خلاقانه، كاوش و 
اجازه دادن به بروز آن چيزی است 
كه مديران عامل برتر را از بقيه 90 
درصد اين جمع متمايز می كند. من 
مديران عامل زي��ادی را ديده ام كه 
سعی می كنند از كشمكش اجتناب 
كنن��د ي��ا اغل��ب مواقع ب��ه دنبال 
رس��يدن به اتفاق نظر هستند و اين 
می توان��د خلاقي��ت را از بين ببرد. 
البته اين تنه��ا يكی از ويژگی هايی 
اس��ت كه در كنار ديگ��ر ويژگی ها 

قرار می گيرد«.
آليس چان، مشاور روابط عمومی

11- خوش شانس هستند
»هر كس��ی كه ج��زو 10 درصد 
مدي��ران عام��ل موفق قرار داش��ته 
باش��د و نپذيرد در اين مسير خيلی 
خوش شانس بوده است، خودش را 

گول می زند«.
كريس پاتريک، يكی از مؤسسين 

تو تن
12 -ه��ر روز ب��رای يادگي��ری 

آمادگی دارند
»ش��ما بايد ه��ر روز چيز تازه ای 
ياد بگيري��د. هرچه زودت��ر بتوانيد 
چرخه های بازخوردی خود را ايجاد 
كني��د و س��ازمانتان را به س��ازمان 
يادگيرنده ای ب��دل كنيد كه بتواند 
خ��ودش را با اتفاقاتی ك��ه در بازار 
می افت��د وفق دهد و بر اس��اس آن 
عم��ل كند، عملكرد بهتری خواهيد 

داشت«.
جوزف پوئوپولو

منبع: خبرگزاری اقتصادايران



سال نهم شماره 31  زمستان 1395
فصلنامه علمی-تخصصی دریایی 58

از زمان اس��تارت آپ  ش��ركت ها 
ب��ودن تا بلوغ خ��ود چندين مرحله 
را ط��ی می كنن��د و ه��ر مرحل��ه 
جنب وج��وش خاص خ��ود را دارد. 
كسب وكارهای خاطرجمع با تجسم 
كردن اهدافش��ان از همان روز اول 
می توانند برای خود برندی بس��ازند 
ك��ه در آينده به آن متكی باش��ند. 
برندی كه برای مش��تريان، مديران، 
كاركنان و سرمايه گذاران حكم يک 

راهنما را داشته باشد. 
از بزرگ تري��ن نقاط قوت ش��ما 
به عنوان كارآفري��نِ يكی از همين 
كس��ب وكارهای خاطرجم��ع اي��ن 
تواناي��ی خيال پ��ردازی  كه  اس��ت 
داريد. برندتان ني��ز بايد اين خيال 
و روي��ای آينده ت��ان را بازتاب دهد. 
بنابراي��ن، برندس��ازی تان باي��د آن 
مقطع موفقيت را نشان دهد، يعنی 
دقيقاً همان تصويری كه از موفقيت 

در ذهن داريد. ب��ا ايجاد برندی كه 
تمركزش بر آن مقطع اس��ت، برای 
خود برندی خواهيد س��اخت كه با 
بلوغ پيدا كردن به آن می رس��يد نه 
برن��دی كه با بلوغ پي��دا كردن بايد 

دائم عوضش كنيد.
مقطع موفقيت تان را برند كنيد، 

نه مسير موفقيت تان را.
بس��ياری از برندها، برندی برای 
حال حاضر هستند نه ورای آن. اين 

شركت ها در ابتدا می خواهند معتبر 
ب��ه نظر آيند؛ پس ن��ام و برندی به 
خ��ود می دهند ك��ه در آن بخش با 
ديگران جور باش��د. ت��ا مدتی اين 
كار دوام دارد ولی بعد آنها بزرگ تر 
ش��ده و با رقابت س��نگينی روبه رو 
می ش��وند و همان عامل های سابق، 
كسب وكارش��ان را در تنگن��ا ق��رار 
می دهد. ديگر به ندرت به آنها توجه 
می ش��ود و رقاب��ت س��نگين باعث 

چطور می توان یک برند 
موفق داشت؟
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می شود كه متمايز بودن به يک امر 
حياتی تبديل ش��ود. اينجاست كه 

دوباره برندسازی می كنند.
اگ��ر بعده��ا ب��رای بس��ط پيدا 
كردن نياز به س��رمايه گذار داش��ته 
برندش��ان بايد برای  باش��ند، قطعاً 
س��رمايه گذاران جالب ب��ه نظر آيد. 
احتمالاً  محصول مح��ور  برن��د  يک 
ب��رای اي��ن س��هام داران آنقدره��ا 
بزرگ يا جاه طلبانه نيس��ت. سپس 
عنوان كاریِ ش��ان با سرمايه كاری 
ميزان نمی ش��ود و باز دوباره از اول 

برندسازی می كنند.
اينها به جهت رس��يدن به رش��د 
دلخ��واه اگ��ر بخواهن��د ب��ه ديگر 
بخش ها ي��ا بازارها گس��ترش پيدا 
كنند، به برندی نياز خواهند داشت 
ك��ه بتواند خواسته ش��ان را برآورده 
كن��د… و اينگون��ه اس��ت كه هر 
موقعی كه وارد فرآيند برندس��ازی 
دوباره می ش��وند متحم��ل هزينه و 

زمان خواهند ش��د و بايد دوباره از 
اول به ب��ازار توضيح دهند كه حالا 

چه كسی هستند و چه می كنند.
اما با س��اخت برندی كه از همان 
ابتدا تا حد امكان با رويای موفقيت تان 
مطابقت داش��ته و به نحوی است كه 
در تمام مسير با مقاصدتان همخوانی 
دارد می تواني��د تصميم��ات بهتری 
بگيريد و تمام كس��انی كه با آنها در 
تماس��يد را قانع كنيد كه دارند برای 
يک شركت باهدف كار می كنند. خب 
حالا دقيقاً اين كار را چطور بايد انجام 

داد؟
چطور يک برند ضد آينده بسازيم

1-   ي��ک عرص��ه قوی داش��ته 
باش��يد: دليل��ی ب��رای راه انداختن 
 يک كس��ب وكار براساس چيزی كه 
مصرف كنن��دگان از آن محرومن��د. 
Uber ني��از مردم به تردد با چيزی 
جز تاكس��ی را ديد. چرا ش��ما بايد 
موفق ش��ويد؟ نياز به چه چيزی را 

ديده اي��د؟ و چرا اينق��در با چيزی 
كه مردم اكن��ون از آن برخوردارند 
ف��رق دارد؟ قدم بعد اين اس��ت كه 
مقطع موفقيت تان را مشخص كنيد. 
منظور اين است كه با خود حساب 
كنيد كه كس��ب وكارتان روزی چه 

شكلی خواهد بود.
2-   چق��در ب��زرگ خواهد بود؟ 
برای جواب به اين سؤال از خودتان 
بپرس��يد: بيش��ترين ميزان سود در 
كجا عايد خواهد شد؟ آيا در مقياس 
پرسودترين خواهيد بود يا به عنوان 
يک متخص��ص؟ محل��ی، ملی و يا 
جهان��ی؟ ب��ا اينكه وسوس��ه بزرگ 
ش��دن بر اكث��ر كارآفرين��ان چيره 
می شود اما واقعيت امر اين است كه 
سود هميشه در بزرگ شدن نيست.

3-   جنب وجوش در اين بخش 
به چه صورت اس��ت؟ در سال های 
آينده اين فضا چقدر شلوغ تر خواهد 
به  شد؟ بخش های شلوغ تر احتمالاً 
معنای رقابت بيش��تر اس��ت. برای 
متمايز ب��ودن چقدر باي��د متفاوت 

باشيد؟
4-   پي��ش از تنوع يافتن چقدر 
جا برای مانور دادن داريد؟ به عبارت 
ديگر، آيا برای تحقق نقش��ه هايتان، 

رش��د بازاری ارگانيک كافی موجود 
اس��ت؟ چق��در می تواني��د در اين 
بخ��ش بمانيد پيش از اينكه مجبور 
بش��ويد به نواحی ديگر گس��ترش 
يابيد؟ اين سؤال تعيين می كند كه 
برندتان چقدر بايد تک انديشه ای و/

يا تک بخشی باشد.
5-   می خواهي��د چگونه رش��د 
كنيد: با س��رازير ش��دن پ��ول نقد 
ي��ا از طري��ق س��رمايه گذاری؟ اين 
س��ؤال كمكتان می كند كه تصميم 
بگيريد بيشتر به كدام سمت قضيه 

بچسبيد.
با اين جواب ها خواهيد دانس��ت 
ك��ه چرا قصد موفقيت داريد، چقدر 
بايد بزرگ ش��ويد، چق��در رقابتتان 
بايد ش��ديد باشد، با چه چيزی بايد 
بجنگيد تا به هدف برس��يد، چقدر 
تنوع تان بايد گسترده باشد و تا چه 
ح��دی احتياج خواهيد داش��ت كه 
مردم روی ش��ما و/يا كس��ب وكاری 
كه براس��اس ميزان فروش��ش رشد 

می كند، سرمايه گذاری كنند.
موفقيت اين اس��ت. برند و نقشه 
موفقيت خ��ود را با توج��ه به اينها 
بس��ازيد. بعد دس��ت به كار شويد و 

رويايتان را دنبال كنيد.
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اخيراً مجسمه های جيسون تيلور هنرمند بريتانيايی در اولين موزه زير دريايی 
اروپا قرار داده شد.

آثار جيس��ون دكاره تيلور، در حالی در كف دريا مس��تقر شدند كه عكس ها و 
خبرهای اين رويداد بازتاب گسترده ای در رسانه های جهان داشت.

بر اس��اس گزارشات، اين مجسمه س��از و مؤسس موزه بيش از 300 اثر هنری 
را به خانه جديدش��ان، “موزه اتلانتيک” انتقال داد. تيلور اين پروژه را از سه سال 
پي��ش آغاز كرد و آثار او بازتاب مردم معمولی، لحظه هايی از زندگی روزانه آنها و 

برخی چهره های شناخته شده است.
موزه آتلانتيک تجربه ای يگانه را به علاقه مندانش عرضه می كند. تجربه ای كه 
حتی ش��ركت های مسافری و گردشگری را واداشته است تا به تبليغ تورهای آن 

بپردازند.
اما درباره تأثير فرس��ايش آب بر اين مجسمه های بس��يار بزرگ جای نگرانی 
نيس��ت؛ زيرا آنها از س��خت ترين نوع سيمان دريايی س��اخته شده و كارشناسان 

استحكام آنها را برای 300 سال تضمين كرده اند.
علاوه بر اين مصالح به كار رفته تأثيرس��وء بر محيط زيس��ت دريايی نخواهد 
داش��ت. بالعكس زيس��تگاه جديدی را برای آبزيان دريايی فراهم می كند كه در 
تركيب با مواد به كار رفته در ساخته مجسمه ها و شمايل آنها منظره ای فريبنده 
را ايج��اد می كن��د. در اين مجموعه از مرجان ه��ای مصنوعی با pH خنثی برای 
ج��ذب برخی از گونه های آبی به كار گرفته ش��ده تا بتواند برای بازديدكنندگان 
فضايی كاملًا طبيعی و نزديک ترين به طبيعت را به نظر آورد. غواصان می توانند 
اين گالری بی نظير را كه در عمق 15 متری آب قرار گرفته اس��ت ضمن غواصی 
مش��اهده كنند. بازديدكنندگان معمولی نيز با قايق هايی با كف شيشه ای از اين 
م��وزه ديدار خواهند كرد. اين موزه هنرهای معاصر ش��امل ديواری 100 تنی به 
ط��ول 30 متر، باغ هايی از مجس��مه های گياهی و بي��ش از 200 نوع فيگورهای 
انسانی ساخته شده در اين موزه هستند. اما چنين ايده های خلاقانه ای پيشاپيش، 
پيش��نهادی برای ظرفيت های گردش��گری ايران نيز هستند. س��واحل مرجانی 
جنوب و شرايط ويژه برای گردشگری ظرفيت های بالقوه ای هستند كه می توان با 

خلاقيت به بهترين نحو از آنها استفاده برد.
منبع: تين نيوز

لذت هنر معاصر در اعماق آب
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خواندنی ها

دانش��مندان روس��ی حركت آرام يا خزش لايه های چند صد كيلومتری 
زمين )صفحه های تكتونيكی( را ثبت كرده اند كه بيشترين اندازه مربوط به 

استراليا با 1/5 متر جابه جايی در 22 سال گذشته است.
برپايه نتايج پژوهش های انجام شده، صفحات عظيم تكتونيكی به ضخامت 
صدها كيلومتر در حال حركت هس��تند، يعنی س��ياره زمين صفحات را از 
يكديگر دور می كند و برای نمونه فاصله بين آمريكا و اروپا بيشتر می شود.

خبرگزاری اس��پوتنيک در اين باره نوشت: محاسبات كارشناسان روسی 
س��رعت دور ش��دن قاره ها از يكديگر را دو تا سه سانتيمتر در سال می داند 
و علت اين تغييرات با جابه جاي��ی صفحات تكتونيكی اقيانوس آرام ارتباط 

دارد كه از زير آمريكای شمالی هميشه می خزد.
برپاي��ه يافته ها، تقريباً با همين آهنگ س��رعت، اروپا ب��ه آفريقا نزديک 
می شود و مشابه آن صفحه تكتونيكی اورآسيای روسيه هم در حال حركت 
به سوی ژاپن است كه خيلی آرام و كند يعنی سالانه سه سانتيمتر صورت 

می گيرد، اما هميشگی است.
نزديك��ی تكتونيكی مطاب��ق قوانين طبيعت انجام می ش��ود، ولی اكنون 
پرس��ش اين اس��ت كه كدام ي��ک از بخش های زمين به ه��م نزديک يا از 

يكديگر دور می شوند.
بنا به اين گزارش، ش��به جزيره كريمه در دريای س��ياه آهسته و كند به 
روس��يه نزديک تر می ش��ود كه روندی ژئوتكتونيكی اس��ت و استراليا هم با 
س��رعت هفت سانتيمتر در سال به سمت شمال و سوی جنوب شرق آسيا 

حركت می كند.
برخی كارشناس��ان حتی بروز زمين لرزه های بزرگ بر اثر تصادم صفحات 
تكتونيك��ی زمين را پيش بينی می كنند كه اگر هم اين گمانه زنی درس��ت 

باشد، در آينده نزديک رخ نخواهد داد.
حركت صفحه تكتونيكی اس��تراليا پرش��تاب ترين سرعت لايه های زمين 
در جهان اس��ت، يعنی در 22 س��ال 150 س��انتيمتر جابه جا شده است و 
جغرافی دانان اس��تراليايی نيز از هم اكنون به تصحيح مشخصات جغرافيايی 

با توجه به پيش بينی ها برای سال 2020 می پردازند.
اس��پوتنيک در پايان نوشته است: اين روند ادامه دارد، صفحه های زمين 
از ه��م دور و صفحه ه��ای تكتونيكی ديگری به يكديگر نزديک می ش��وند. 
دانش��مندان می گويند اين حركت نگران كننده نيست و حتی اتفاق می افتد 

كه لايه های زمينی روی هم قرار گيرند كه به ندرت رخ می دهد.
منبع: خبرگزاری ايرنا

محققان پيش بينی كردند سال 2017 از سال 2016 سردتر خواهد بود.
به گزارش ايسنا و به نقل از نيچر، سال 2016 به عنوان داغ ترين سال در 
تاريخ بشر ثبت شده اس��ت، اما پيش بينی های اخير نشان داده است، سال 

2017 بسيار سردتر از سال گذشته است.
براساس گزارش های جهانی از نوسانات آب و هوا، نوسانات درجه حرارت 
اقيانوس آرام جنوبی وضع آب وهوا در سراسر جهان را تحت تأثير قرار داده 

است.
پديده ال نينو و لانينا زمانی اتفاق می افتد كه درجه حرارت گرم تر از حد 

معمول و سردتر از حد معمول می شود.
فاز خنثی، آرامش بين هوای گرم و سرد است.

ال نينو منجر به خشكس��الی، قحطی و بس��ياری از مشكلات می شود كه 
اثرات وحشتناكی در طبيعت دارد.

ط��ی 6 ماه گذش��ته ذوب ش��دن يخ های قطب ش��مال، منج��ر به بروز 

مشكلاتی در طبيعت و حيات وحش شده است.
محقق��ان اظهار كردند بعد از ال نينو، پديده لانينا در چند ماه س��ال بعد 
پيش بينی می ش��ود. لانينا متضاد ال نينو است و هر سه تا هفت سال اتفاق 
می افتد و طی آن س��طح آب قسمت شرقی و مركزی اقيانوس آرام، سردتر 

از حد معمول می شود.

 سال 2017
 سردتر از 2016 خواهد بود

قاره ها در حال حرکت هستند
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آمازون ماه گذش��ته اعلام كرد قصد دارد يک 
برنامه آزمايش��ی اجراء كند كه در آن تعدادی از 
كارمندانش، تنها 30 ساعت در هفته كار خواهند 
كرد. در مقابل اين كارمندان 75 درصد از حقوق 
عادی را درياف��ت می كنند، اما مزايای كامل آنها 

حفظ می شود.
ه��دف اصلی برنامه آمازون اين اس��ت كه معلوم 
ش��ود آيا 30 ساعت كار می تواند بهره وری بيشتری 
نس��بت به 40 س��اعت كار در هفته داش��ته باشد. 
محقق��ان از اين ايده حمايت كرده اند، زيرا ش��واهد 
نش��ان می دهد بيش��تر افراد پيش از اينكه خس��ته 
ش��وند، تنها به مدت چهار يا پنج ساعت می توانند 
روی يک وظيفه تمركز كنند و پس از اينكه به اوج 

خستگی می رسند، عملكرد آنها ضعيف تر می شود.
ش��هروندان بعضی از كش��ورها مانند فرانسه و 

مجارس��تان مدتی است كه س��اعت كمتری كار 
كرده اند. يک تحقيقات جديد به بررسی متوسط 
ساعت كار س��الانه به ازای هر فرد در 18 كشور 
اروپاي��ی و آمريكا پرداخته اس��ت. محققان داده 
مورد نياز را از »نظرس��نجی نيروی كار اروپايی«، 
»نظرس��نجی جمعيت كنونی آمريكا« و »جرمن 

مايكروسنس” تهيه كرده اند.
پايگاه خبری بيزنس اس��تاندارد فهرس��تی از 
كش��ورهايی را تهيه كرده كه متوسط ساعات كار 

كارمندان در يک سال را نشان می دهد:
1 - ايتالي��ا: 960 س��اعت در س��ال )ب��ه طور 
متوسط 20 ساعت در هفته با احتساب تعطيلات(

2 - فرانسه: 1007 ساعت در سال
3-  بلژيک: 1011 ساعت در سال

4-  لهستان: 1038 ساعت در سال

5-  آلمان: 1053 ساعت در سال
6 - مجارستان: 1061 ساعت در سال

7-  هلند: 1081 ساعت در سال
8 - اسپانيا: 1089 ساعت در سال

9 - نروژ: 1116 ساعت در سال
10- سوئد: 1141 ساعت در سال

11- انگليس: 1143 ساعت در سال
12 -ايرلند: 1149 ساعت در سال
13- يونان: 1161 ساعت در سال

14- اتريش: 1177 ساعت در سال
15- دانمارك: 1182 ساعت در سال

16- پرتغال: 1191 ساعت در سال
17- جمهوری چک: 1219 ساعت در سال

18- سوييس: 1310 ساعت در سال
19- آمريكا: 1353 ساعت در سال

 کارمندان در کشورهای مختلف
 چند ساعت کار می کنند؟



63

گوناگون

آيا به اين فكر كرده ايد اگر در جزئی ترين رفتار و حركات خود هم آداب 
خاصی را رعايت نكنيم دچار انزواهای اجتماعی خواهيم ش��د؟ بسياری فكر 
می كنند ش��خصيت انس��ان منحصر در رفتارهای كلی هست؛ در حالی كه 
در اجتماع گاهی جزئيات هم در ش��خصيت ما بس��يار تأثيرگذار هستند و 
مطمئن��اً از روی جزئيات م��ورد قضاوت قرار خواهيم گرف��ت. افراد تيزبين 
هم می توانند زوايای پنهان ش��خصيت شما را از روی رفتارهای جزئی شما 
تشخيص دهند! لذا رفتار ما بايد در چارچوب های معقول و منطقی باشد كه 
هيچگاه از شخصيت ما كسر نشود، چه در اصول كلی رفتار، چه در جزئيات. 
چون اص��ول كلی را اكثر افراد تقريباً خوب رعايت می كنند، لذا تفاوت های 
ش��خصيتی بيشتر برمی گردد به رفتارهای جزئی. در اين نوشتار دست روی 
يک مسئله بسيار جزئی مثل شوخی كردن می گذاريم و بيان می كنيم برای 
همين امر س��اده بايد چقدر آداب را رعايت كرد، چه رسد به ساير شئونات! 
به اميد اينكه هيچ گاه ش��خص عاقلی چه زبانی چه درونی بعد از بروز رفتار 

يا گفتاری از ما، عقل ما را سبک نشمرد!
1-  فلسفه شوخی نشاط فاعل و مفعول شوخی هست نه فقط فاعل! اين 
خلاف اخلاق و منطق است كه فقط فاعل از شوخی لذت ببرد در حالی كه 
مفعول يا لذت نبرده يا بدتر اينكه آزرده خاطر هم شده باشد ولو اينكه برای 

مصلحت خود را مفرح از شوخی نشان دهد!

آداب 
شوخی کردن!
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معل��م كم��ی فكر ك��رد و جواب 
داد: گ��وش كنيد؛ مثال��ی می   زنم، 
- دو مرد پيش م��ن می   آيند؛ يكی 
تمي��ز و ديگری كثيف - من به آنها 
پيش��نهاد می   كنم حمام كنند. شما 
فك��ر می   كنيد، كدام يک اين كار را 

انجام دهند؟
ش��اگردان يک   زبان جواب دادند: 

خوب مسلماً كثيفه!
معلم گفت: نه، تميزه؛ چون او به 

حمام كردن عادت ك��رده و كثيفه 
قدر آن را نمی   داند. پس چه كس��ی 

حمام می   كند؟
حالا شاگردان می گويند: تميزه!

معل��م ج��واب داد: ن��ه، كثيفه؛ 
چون او به حمام احتياج دارد. و باز 

پرسيد :
خوب، پ��س كداميک از مهمانان 

من حمام می   كنند؟
يک ب��ار ديگر ش��اگردها گفتند: 

كثيفه !
معلم دوباره گفت: اما نه، البته كه 
هر دو! تميزه به حمام عادت دارد و 
كثيفه به حمام احتياج دارد. خوب 

بالاخره كی حمام می   گيرد؟
بچه   ها با سردرگمی جواب دادند: 

هر دو!
معلم بار ديگ��ر توضيح می   دهد: 
نه، هيچ كدام! چون كثيفه به حمام 
عادت ندارد و تمي��زه هم نيازی به 

حمام كردن ندارد!
ش��اگردان با اعتراض گفتند: بله 
درس��ته، ولی ما چط��ور می   توانيم 
تش��خيص دهيم؟ هر بار ش��ما يک 
چي��زی را می   گوييد و هر دفعه هم 

درست است.
معل��م در پاس��خ گف��ت: خ��وب 
پ��س متوجه ش��ديد، اي��ن يعنی: 
 منط��ق! و از دي��دگاه ه��ر ك��س 

متفاوت است.

استاد اصولاً منطق چیست؟

2-  بيش��تر شوخی ها برگرفته از 
دست گذاش��تن فاعل بر روی نقطه 
ضعف مفعول اس��ت تا ب��ا آب وتاب 
يا غلو ك��ردن در آن باعث مضحكه 
ش��دن مفعول شود! از اين رو هرگز 
نبايد دست روی نقطه ضعفی برد كه 
واض��ح می دانيم باعث رنجش طرف 
خود می ش��ويم ولو به قصد شوخی، 
چ��ون مهم ترين حرف ه��ا گاهی در 
پس ش��وخی ترين حرف ه��ا نهفته 

هستند!
3-  هرگاه شوخی می كنيد يقيناً 
طرف ش��ما هم می خواه��د جبران 
كند؛ لذا از اين مطمئن باش��يد كه 
مفعول،  پاشنه آشيلی از شما دارد، 
در غير اين ص��ورت باعث كينه در 

طرف مقابلتان می شويد.
4-   ش��وخی از حد ك��ه بگذرد 
جاي��ش را به تلخ��ی می دهد يعنی 

مانند نمک است!
5-   در ش��وخی ك��ردن باي��د 
مطمئن باشيم كه مفعول رضايت به 
شوخی و حوصله آن را دارد، وگرنه 

باعث رنجش وی می شويم. 
6-   ش��وخی نباي��د ب��ه خطوط 
قرمز مفعول نزديک شود وگرنه وی 
واكنش نشان می دهد و روح شوخی 

از بين می رود.
7-  ش��وخی نبايد ذره ای لطمه  

جس��می )حت��ی درد موق��ت( ي��ا 
روح��ی از خود ب��ه جای بگ��ذارد، 
وگرنه اس��مش ديگر شوخی نيست! 
مثلًا اگر كس��ی خواست كه نتيجه 
كنك��ورش را بگيريم ما حق نداريم 
خلاف واقع چيزی را به وی بگوييم 
ولو برای چند ثانيه! چون در همان 
چن��د ثانيه وی را بيخود به ش��دت 

غمگين يا شاد كرده ايم.
8-   ش��وخی باي��د متناس��ب با 
فضای جمع باش��د وگرنه كسرشأن 

ايجاد می كند.
9-  در ش��وخی نبايد دست روی 
جبريات گذاش��ت ولی غير آن حتی 
می تواند مفيد باش��د؛ مثلًا نبايد روی 
قد يک ش��خص ش��وخی كرد، چون 
ميزان قد دست خودش كه نيست و 
به احتمال قوی اين شوخی ها داغ دل 
مفعول از وضعيتش را تازه می كند. اما 
ش��وخی روی مثلًا نمره  يک شخص 
می تواند حتی مفيد باش��د چون پس 
از ش��وخی ممكن اس��ت پی اصلاح 

وضعيت درسی اش بيفتد!
10-  فاع��ل باي��د ب��ا توج��ه به 

جايگاه خود با مفعول شوخی كند!
11- ه��ر گاه خواس��تيم ش��وخی 
كنيم بايد ابتدا اين س��ؤال را از خود 
بپرسيم: "آيا حاضريم ما جای مفعول 

باشيم و او فاعل اين شوخی!؟".

12- شوخی بايد به گونه ای باشد 
كه مفعول بداند يا احتمال دهد در 
معرض ش��وخی قرار گرفته اس��ت؛ 
وگرنه ممكن است تا متوجه شوخی 
بودن ماجرا ش��ود عكس العمل هايی 
ب��روز دهد كه ش��وخی را مبدل به 
تلخی كند و خودش هم آزرده شود.

13-  ش��وخی را وارد حيطه های 
جدی نبايد كرد وگرنه پس از مدتی 
فاع��ل ش��وخی مجبور اس��ت مدام  
»قس��م« بخورد تا مخاطبش حرف 
ج��دی وی را به خاطر س��ابقه اش، 
ش��وخی قلمداد نكند! مث��لًا وقتی 
پي��ش می آيد كه نم��ره  درس يک 
دوس��تم را ب��ه وی بگويم ب��ا اينكه 
يک مورد هم سابقه شوخی در اين 
مس��ائل نداشته ام، بعد از اعلام نمره 
آنها ب��از گفته اند: »ش��وخی نكن!« 
يا »قس��م بخ��ور!« ي��ا ... چون اين 
دوس��تانم قبلًا از اين شوخی ها زياد 

به سرشان آمده است!
14- در شوخی كردن بايد عدالت 
را رعايت كرد؛ مثلًا نبايد شوخی را 

روی يک شخص متمركز كرد.
15- می بينيد حتی عمل س��اده 
شوخی كردن هم آنقدر آداب دارد! 
خود هر بند هم می تواند توضيحات 
مفصل و ش��رايط و تبصرات زيادی 
داش��ته باش��د! و به جرأت می توان 

گفت در بيش��تر ش��وخی ها، يک يا 
چند مورد از اينها رعايت نمی ش��ود 
و گاهی من شوخی هايی ديده ام كه 
در آن فاع��ل، هيچ يک از موارد بالا 

را رعايت نكرده است!!
اكن��ون به اين فك��ر كنيد كه در 
سخن گفتن و نوشتن، در مهمانی، 
در اماك��ن عموم��ی و... بايد چقدر 
مواظب رفتار و گفتار خود باش��يم! 
البته لازم نيس��ت ب��رای هر كاری، 
ش��روع كنيم به ي��ادآوری آداب آن 
كار در ذهن خود، بلكه با ياد گرفتن 
»منطق« و پخته كردن ذهن خود، 
در مواجه��ه ب��ا ه��ر رخ��دادی ولو 
اينك��ه پيش از آن برای ما رخ نداده 
باش��د، همان لحظه می توانيم رفتار 
و گفت��اری منطقی از خود نش��ان 
دهيم. به ي��اد دارم وقتی بچه بودم 
ش��خصی با مثال��ی به م��ن گفت: 
»حق��وق ديگران چنان مهم اس��ت 
كه حتی وقتی در تاكس��ی هستيم 
و پول درشت می خواهيم به راننده 
بدهي��م، چند دقيقه قب��ل از پياده 
شدن كرايه را بدهيم وگرنه احتمالاً 
مسافرين و راننده را لحظاتی معطل 
خ��ود خواهيم ك��رد!« پ��س روی 
جزئی تري��ن رفتارهای خود هم فكر 
كنيم تا نه حق��وق ديگران را ضايع 
كنيم و نه از شخصيت خود بكاهيم.
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معرفی کتاب

كتاب "اصول طراحی كشتی   ها و سازه   های دريايی" توسط انتشارات 
CRC Press  در سال 2016  توسط S. C. Misra در 474 صفحه 
و 16 فصل منتش��ر ش��ده اس��ت. از ويژگی   های اين كتاب تمركز بر 
مباحث محيط زيس��ت، تحليل ريسک، اقتصاد و مديريت در طراحی 

كشتی   ها و سازه   های دريايی  می   باشد.
در اي��ن كتاب اصول معماری دريايی، مهندس��ی دريايی و س��اير 
مباحث مرتبط با طراحی كش��تی   ها و سازه   های دريايی كه در نهايت 
منجر به يک طرح يكپارچه با بهره   گيری از ابزارهای محاسبات عددی 

نظير نرم   افزارهای دريايی می   شود، تشريح شده   اند.

نويسنده كتاب با بهره   گيری از تجارب 40 ساله خود در امر آموزش 
طراحی س��ازه   ها در محيط دريا، موارد متعددی از جمله موارد زير را 

در اين كتاب مورد بحث و بررسی قرار داده است:
 Sequential Design تشريح انواع روش   های طراحی از جمله -

Computer-Aided Design و يا تكنيک   های  Process
- بررسی طراحی از منظر ايمنی و ريسک

 )Design for Production( طراحی از لحاظ توليد محصول -
)Sustainability( اصول طراحی مبتنی بر پايداری -

- طراحی بهينه

 اصول طراحی کشتی ها و سازه های دریایی
'Design Principles of Ships and Marine Structures
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نشريه »به هنگام« ضمن استقبال از تعامل سازنده با اساتيد و متخصصان 
خب��ره و دانش��جويان علوم و فن��ون دريايی و اس��تفاده از دانش و تجارب 
ايشان و نيز در جهت ارتقاء سطح ايمنی دريايی و اعتلای فرهنگ دريايی، 
آمادگی خود را برای چاپ و نش��ر مقالات ش��ما عزيزان در زمينه های ذيل 

اعلام می كند:
 ايمنی، امنيت و حفظ محيط زيست دريايی؛

 قوانين، استانداردها و كنوانسيون های بين المللی؛
 صنايع دريايی شامل كشتی سازی، فراساحل و زير دريا؛

 صنعت نفت و گاز، انرژی و اقتصاد دريايی؛
 جوشكاری، مواد و تجهيزات در صنعت دريايی؛

 حمل ونقل و بيمه دريايی؛

 خدمات بندری، دريايی، كشتيرانی و لايروبی؛
 اقيانوس شناسی و فيزيک دريا.

خواهش��مند اس��ت مقالات خود را به همراه مش��خصات كامل نويسنده 
)نويس��ندگان( بر روی CD و به ص��ورت فايل WORD 2007 به آدرس 
update@asiaclass. فصلنامه و يا به صورت فايل الكترونيكی به آدرس

org  ارسال فرماييد. 
پيش��اپيش از بذل توجه كليه محققان و پژوهشگران دريايی كمال تشكر 

را داريم.
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)ب( اشتراك جديد: تعداد شماره های درخواستی در هر نوبت ...................................... جلد

نوع اشتراك:    سالانه: 200،000 ريال دوسالانه: 400،000 ريال
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قابل توجه اساتید، پژوهشگران و دانشجویان علوم و فنون دریایی
)UPDATE( »اعلام آمادگی چاپ مقالات در فصلنامه تخصصی »به هنگام
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قرارداد چاپ آگهی
............... نشانی:.........................................................................................................  به   .............................................................. فی مابين  زير  قرارداد 

از يک طرف  ناميده می شود  تماس................................................................كه »كارفرما«  به شماره  و   ..................................................................
تماس  و شماره  كدپستی 14396-34561  پلاك 31،  پنجم،  خيابان  كارگر شمالی،  خيابان  تهران،  نشانی:  به  »به هنگام«  فصلنامه  و 

02184397005 كه »پيمانكار« خوانده می شود از طرف ديگر، به شرح ذيل منعقد شد.
• چاپ..........................................نوبت آگهی شركت، با كيفيت سياه و سفيد  رنگی و در اندازه.................................صفحه.

• محل درج آگهی................................................................................تعيين شد.
مبلغ:..................................................... به  آن  هزينه  و  شد  خواهد  منتشر  "به هنگام"  فصلنامه  شماره...........................  در  آگهی   •"
طی چک/ فيش بانكی به شماره...........................................................به حساب بانكی شماره 0106828282002 نشريه »به هنگام« نزد بانک 

امضاء پیمانكار:   ملی پرداخت شد.           
                                      امضاء كارفرما:

تعهدات پیمانكار
- چاپ آگهی كارفرما مطابق نمونه مورد تأييد ايشان.

- 15درصد تخفيف به مؤسسات آموزشی- پژوهشی و كسانی كه بيش از يک بار سفارش آگهی داده اند.
- 20درصد تخفيف به كارفرماهايی كه به مدت 2 بار يا بيشتر به طور متوالی سفارش آگهی داده اند.

نش��ريه تخصصی »به هنگام«، هر 3 ماه يكبار و در حال حاضر به ش��مارگان 1000 نسخه منتشر و برای مالكان كشتی، كشتی سازی ها، 
سازمان ها و نهادهای مرتبط با صنايع دريايی ارسال می شود. 

آگهی رنگی
هزينه )ريال(نوع آگهی

8/000/000تمام صفحهصفحه پشت جلد
4/500/000تمام صفحهصفحه دوم جلد

3/500/000تمام صفحهصفحه داخل پشت جلد
3/000/000تمام صفحهصفحات داخلی
2/000/000نيم صفحهصفحات داخلی

آگهی سیاه و سفید
هزينه )ريال(نوع آگهی

1/500/000تمام صفحهصفحات داخلی
1/000/000نيم صفحه

هزينه تهيه آگهی هايی كه طراحی و تنظيم آنها به فصلنامه “به هنگام” ارجاع ش��ود، بر اس��اس مبلغ اعلام ش��ده مجری طرف قرارداد 
فصلنامه دريافت می شود.

تعرفه چاپ آگهی در فصلنامه »به هنگام«

تعرفه آگهی ها
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پس از انجام مذاكرات لازم در سوم اسفندماه 
1395 تفاهمنام��ه هم��كاری و كلاس دوگان��ه 
)Dual Class( بين مؤسس��ه ردهبندی آسيا 
 )PRS( و مؤسس��ه ردهبندی لهستان )ACS(
كه يكی از مؤسس��ات قديم��ی و معتبر اروپا و 

عضو آياكس می باشد به امضاء رسيد.

كش��تی های  تفاهمنام��ه  اي��ن  براس��اس   
دوگان��ه  كلاس  ب��ا  ميتوانن��د  ايران��ی 
بيمهه��ای  تح��ت   )ACS- PRS( 
بينالمللی قرار گرفته و در كليه بنادر دنيا تردد 
كنند. در اي��ن موافقت نام��ه همچنين موضوع 
آم��وزش بازرس��ان و برگ��زاری س��مينارهای 

آموزش��ی در ايران برای مالكين كش��تی ها نيز 
پيش بينی شده است.

لازم به ذكر اس��ت PRS چهارمين رده بندی 
عضو آياكس ميباش��د كه پس از رده بندی های 
RINA،  BV و  DNV-GL ب��ا رده بن��دی 

آسيا قرارداد همكاری امضاء كرده است.

)PRS(امضاء تفاهمنامه همکاری مشترک ردهبندی لهستان 
 )ACS(با مؤسسه ردهبندی آسیا 

مدير آموزش و تحقيقات مؤسسه رده بندی 
آس��يا گفت: اولين سمينار يک روزه آشنايی با 

كنوانسيون كار دريايی برگزارشد.
مهن��دس محم��د رض��ازادگان درگفتگو با 
خبرن��گار مانا گفت: برطب��ق برنامه ريزی انجام 
ش��ده واح��د آم��وزش و تحقيق��ات مؤسس��ه 
رده بندی آسيا اقدام به برگزاری اولين سمينار 
يک روزه آش��نايی با كنوانسيون كار دريايی با 

حضور مدرس رسمی سازمان جهانی كار كرد.
 وی اف��زود: س��مينارهای فراگي��ر آم��وزش 
MLC 2006 ب��ا هم��كاری اداره كل بن��ادر و 

دريانوردی اس��تان بوشهراز سوی مؤسسه رده بندی آسيا و اتحاديه مالكان كشتی 
ايران با هدف ارتقاء س��طح آگاهی مالكين شناورها، ش��ركت های راهبری و ... در 

سالن آموزش اداره كل بنادر و دريانوردی استان بوشهر برگزار شد.
مديرآم��وزش و تحقيق��ات مؤسس��ه رده بن��دی آس��يا ب��ا اش��اره ب��ه اهداف 

مؤسس��ه  تحقيق��ات  و  آم��وزش   واح��د 
رده بندی آس��يا در برگزاری دوره های آموزشی 
خاطرنشان كرد: براس��اس اهداف تعيين شده، 
برگزاركنندگان مصمم به تداوم برگزاری منظم 
اين سمينارها به منظور كنترل و كاهش نگرانی 
از عدم انطباق های جاری و وضعيت پياده سازی 
اين كنوانس��يون مهم در كش��ور هستند. براين 
اس��اس از تمامی دس��ت اندركاران و گروه های 
مؤثر برای همكاری و نقش آفرينی بيشتر دعوت 
به عمل آمده تا ضمن ارائه پيش��نهادات و انجام 
اقدامات همسو، شرايط مناسب تری برای توسعه 
اين برنامه آموزش��ی و بهره مندی افراد و مجموعه های ذی نفع فراهم آيد.  شايان 
ذكر اس��ت با توجه به اينكه دومين س��مينارهای آموزش فراگير MLC 2006 به 
زودی در بندرعباس برگزار خواهد شد، از حضور علاقمندان به صورت رايگان و با 

معرفی قبلی از سوی شركت ها استقبال می شود. 

کارگاه عملی کنوانسیون کار دریایی در بندر بوشهر برگزار شد
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خبرها

برگزاری دوره آموزشی آشنایی 
)NDT( با تست های غیرمخرب

 
 Non( دوره آموزش��ی 4 روزه آش��نايی ب��ا تس��ت های غيرمخ��رب
Distractive Tests( از تاريخ 95/10/11 لغايت 95/10/14 در س��الن 
آموزش مؤسس��ه رده بندی آس��يا جهت بازآموزی و به روزرسانی اطلاعات 
بازرسان، كارشناسان و پرسنل فنی مؤسسه در ارتباط با آخرين تكنيک ها 

و روش های مورد استفاده در اين خصوص برگزار شد.

برگزاری دوره آموزشی آشنائی با ساخت و بازرسی شناورهای 
آلومینیومی در بندر بوشهر 

واحد آموزش و تحقيقات مؤسسه رده بندی آسيا با رويكرد ارتقاء دانش 
و آگاه��ی در زمينه س��ازه های درياي��ی با هم��كاری اداره محترم ثبت و 
بازرسی شناورهای استان بوشهر دوره يكروزه آشنايی با ساخت و بازرسی 
ش��ناورهای آلومينيومی را در تاريخ 1395/11/18 در سالن آموزش اداره 

كل بنادر و دريانوردی استان بوشهر برگزار كرد. 
بنا بر اظهارات مهندس رض��ازادگان مدير آموزش و تحقيقات، در اين 
دوره كارشناس��ان و مهندس��ان اداره ثبت و بازرسی شناورها، كارگاه های 
كشتی س��ازی، شركت های طراحی و ... حضور داشتند و هدف از برگزاری 
دوره، افزايش س��طح دانش و به روزرس��انی اطلاعات شركت كنندگان در 
اين باره بوده اس��ت. همچنين مؤسس��ه رده بندی آس��يا آمادگی خود را 
جهت برگزاری اين دوره و دوره های مش��ابه، در ساير بنادر كشور را اعلام 

می دارد.

 

 دوره آموزشی 3 روزه اصول طراحی لوله كشی 
كشتی ها از تاريخ 95/11/12 لغايت 95/11/14 
ب��ه هم��ت واحد آم��وزش و تحقيقات مؤسس��ه 
رده بندی آسيا و توس��ط مدرس دانشگاه علوم و 

فنون دريايی خرمشهر برگزار شد. 
هدف از اين دوره كه برای اولين بار در مؤسسه 
برگزار ش��د، شناخت و آگاهی بيشتر كارشناسان 
و پرسنل فنی مؤسسه در ارتباط با بحث بررسی 
نقش��ه های سيستم لوله كش��ی، كنترل و نظارت 
دقيق ب��ر اج��رای سيس��تم های لوله كش��ی در 

كشتی ها و... بود. 
در پايان، ش��ركت كنندگان رضايتمندی خود 
را از اج��رای دوره مذك��ور اع��لام و همچني��ن 

خواس��تار برگ��زاری دوره ه��ای تخصصی مرتبط 
ش��دند، ك��ه ب��ا توجه ب��ه رويك��رد آم��وزش و 

 تحقيق��ات، برنامه ري��زی در س��ال آين��ده انجام
 خواهد شد.

برگزاری دوره آموزشی اصول طراحی لوله کشی کشتی ها
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برگزاری دوره آموزشی آشنایی با روش های نمونه برداری
 

دوره آموزش��ی 2 روزه آش��نايی با روش های 
نمونه ب��رداری در تاريخ ه��ای 20 و 21 بهم��ن 
م��اه 95 با همكاری واحد آم��وزش و تحقيقات 
و پژوهش��كده سيس��تم های مديريت كيفيت و 
بازرسی سازمان ملی اس��تاندارد ايران و توسط 

آقای دكتر دستمردی برگزار شد. 
اين دوره مختص كارشناس��ان و مهندس��ين 
واح��د صنعتی و فراس��احل مؤسس��ه ب��وده و 
ه��دف از برگزاری آن علاوه بر ارتقاء دانش فنی 
پرس��نل، فعاليت بيشتر مؤسسه رده بندی آسيا 

در زمينه بازرسی كالا است. 
در پايان دوره و طبق توافق حاصله، گواهينامه 
موفقيت در دوره برای ش��ركت كنندگان صادر 

شد.

برگزاری سمینار آموزشی آشنایی با ساخت و بازرسی شناورها 
در بندر خرمشهر

در ادامه دوره های آموزش��ی برگزار شده توسط مؤسسه رده بندی آسيا 
برای كارشناس��ان و متخصصان حوزه دريايی، واح��د آموزش و تحقيقات 
مؤسسه رده بندی آسيا دومين سمينار يكروزه آشنايی با ساخت و بازرسی 
شناورهای آلومينيومی را در روز چهارشنبه 1395/12/4 در اداره كل بندر 
و دريانوردی بندر خرمش��هر و با حضور مهندس��ين و كارشناسان آن اداره 

كل برگزاركرد.
با توجه به رويكرد مثبت و استقبال از دوره های آموزشی قبلی،ً  مؤسسه 
رده بندی آسيا آمادگی خود را جهت برگزاری مجدد اين دوره و دورههای 

مشابه و مرتبط، در ساير بنادر كشور را اعلام می دارد.

کشف بقایای چهار کشتی در آب های استرالیا
به گزارش گروه بين الملل مانا، باستان شناس��ان از كشف بقايای چهار 
فرون��د كش��تی مربوط به 150 س��ال قبل خبر دادند ك��ه در 270 ميل 
دريايی تپه های دريايی كن در اس��تراليا كش��ف ش��ده است و ميزان اين 

بقايا حاكی از غرق نه كشتی ديگر در اين منطقه است.
بر اساس اين گزارش، بقايای كشف شده اطلاعات جديدی در خصوص 
تجارت در استراليا در اختيار دانشمندان قرار می دهد. بقايای اين كشتی ها 
كه متعلق به قرن 19 ميلادی هستند، مربوط به كشتی های تجاری است 

كه در مسير رو به شمال رهسپار جاكارتا، هند و انگليس بودند.
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چگونگی ثبت اطلاعات کالاها پیش از ورود به گمرک
اطلاع��ات كالاهای ورودی قب��ل از اظهار به 
گم��رك از طريق 870 ش��ركت كش��تيرانی و 

فورواردری به گمرك ارائه می شود.
اين اطلاعات از طريق مانيفست الكترونيكی 
دريافت و در سامانه جامع امور گمركی تجميع 
می ش��ود و ش��ركت های حمل ونقل در صورتی 
می توانند نسبت به صدور ترخيصيه اقدام كنند 
ك��ه قبلًا اطلاعات محموله های خود را از طريق 
مانيفست الكترونيكی در سامانه جامع گمركی 

ثبت كرده باشند. 
در س��امانه جامع گمركی برخلاف گذش��ته 
كه اطلاعات مانيفس��ت كالا به صورت دستی و 
غيرقابل صحت س��نجی به گمرك ارائه می شد، 
اطلاعات مانيفس��ت كالا قبل از ورود به گمرك 
به صورت الكترونيک از ش��ركت های حمل ونقل 
دريافت می ش��ود. براس��اس اطلاعات مانيفست 
الكترونيك��ی بارنامه به ن��ام صاحبان كالا صادر 
و نهايتاً ترخيصيه از روی بارنامه صادر می شود 
و يک ش��ماره بارنامه در زمان تسويه حساب به 

صاحب كالا داده می شود.

ب��ه هنگام اظهار الكترونيك��ی اظهار با همان 
ش��ماره بارنامه ص��ورت می گي��رد و زمانی كه 
صاح��ب كالا قص��د دارد ت��ا كالای خ��ود را به 
گمرك اظهار كند، به صورت الكترونيكی با وارد 
نمودن ش��ماره بارنامه اطلاعات صاحب كالا از 
روی مانيفس��ت الكترونيكی ب��ر روی اظهارنامه 
الكترونيك��ی واردات در س��امانه جامع گمركی 

می نشيند.
اي��ن اطلاع��ات پ��ردازش ش��ده و در انجام 
تش��ريفات گمركی مورد استفاده قرار می گيرد. 
بر اين اس��اس تمامی ش��ركت های كش��تيرانی 
و حمل ونق��ل دريايی جه��ت صدور ترخيصيه 
ابتدا بايد مانيفس��ت كالاهای خود را به صورت 
الكترونيك��ی در س��امانه جامع ام��ور گمركی و 
پنج��ره واحد تجارت فرام��رزی ثبت كنند. اين 
كار هم اكنون با مش��اركت بسيار خوب انجمن 
كش��تيرانی و ش��ركت های حمل ونق��ل دريايی 
و فورواردره��ا انجام می ش��ود. در تازه ترين آمار 
تع��داد ش��ركت هايی ك��ه از طريق مانيفس��ت 
الكترونيك��ی اطلاع��ات محموله ه��ای خ��ود را 

قبل از اظهار به گمرك ارسال می كنند به 870 
شركت رسيده است.

به گ��زارش مان��ا، رئي��س جامعه 
هتل داران كش��ور در نشست اعضای 
اي��ن جامعه ب��ا مديرعامل س��ازمان 
منطقه آزاد قشم گفت: تقويت مقاصد 
گردشگری كشور از جمله قشم، يكی 
از مهم تري��ن اهداف جامعه هتل داران 
اس��ت و آماده ايم جزيره قش��م را در 
مناسبات با س��رمايه گذاران داخلی و 

خارجی به آنان معرفی كنيم.
به گفته جمشيد حمزه زاده، جزيره 
قشم به دليل داشتن ظرفيت های مهم 
به ويژه ژئوس��ايت های تنها ژئوپارك 
خاورميانه می توان��د امكان ماندگاری 
گردشگران تا هفت شبانه روز در اين 

جزيره را ايجاد كند.
اف��زود: وج��ود ظرفيت ه��ای  وی 
مهم و متفاوت گردش��گری در قش��م 
می تواند اين جزي��ره را به يک مقصد 
ارزشمند در حوزه صنعت گردشگری 

به س��رمايه گذاران داخل��ی و خارجی 
معرفی كند.

وی يكی از نيازه��ای مهم صنعت 
گردشگری را داشتن هتل های مدرن 
با امكانات استاندارد جهانی برشمرد و 
اظهارامي��دواری كرد در كنار توس��عه 
همه جانب��ه در قش��م ش��اهد ايج��اد 
فضاهای هتلينگ مدرن در اين منطقه 
باش��يم. حمزه زاده، از پيگيری جامعه 
هتلداران ب��رای معافيت 50 درصدی 

س��رمايه گذاری در صنعت گردشگری 
كه در برنامه شش��م توسعه گنجانده 
ش��ده به عنوان يک اق��دام مهم برای 

تقويت اين صنعت نام برد.
او از فعاليت خانه های اس��تيجاری 
در س��طح ش��هرها، ميهمان سراهای 
دولت��ی و م��دارس به عن��وان بخش 
مه��م كاه��ش درآمد هت��ل داران ياد 
كرد و گفت: ب��ا وجود اين فضاها بايد 
برای ساخت هتل های جديد براساس 

نيازسنجی اقدام كنيم.
بن��ا به اين گزارش، مهدی اس��دی 
از اعضای جامعه هتل داران قش��م هم 
در اين نشست طی سخنانی گفت: در 
دولت تدبير و اميد دروازه های كش��ور 
به س��مت صنعت گردشگری باز شده 
و بايد از اين فرصت به بهترين ش��كل 

ممكن استفاده كنيم.
وی ادام��ه داد: جامع��ه هتل داران 
اي��ران ب��رای فع��ال ك��ردن مباحث 
پولی خود از طريق بانک گردش��گری 
حمايت شود اما متأسفانه اين بانک در 
ارائه خدمات بسيار ناتوان عمل كرده 

است.
به گفته اين عضو جامعه هتل داران 
قش��م، جامعه هت��ل داران كش��ور به 
عنوان يک ظرفيت مهم بايد در دولت 
تأثيرگذار باش��د و نقش اصلی خود را 

برای توسعه اين صنعت ايفا كند.

رئیس جامعه هتل داران کشور:

قشم مقصد مهم گردشگری داخلی و خارجی است
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500 ش��ركت برت��ر اي��ران در پنج 
فهرست 100تايی رتبه بندی شدند كه 
نام 11 شركت دريايی و بندری در اين 

فهرست ها می درخشد.
به گ��زارش خبرن��گار مارين تايمز، 
صبح رو چهارم بهمن ماه 95 همايش 
نوزدهمين سال رتبه بندی شركت های 
برت��ر اي��ران )IMI-100(  در مرك��ز 
همايش های بين المللی صدا و س��يما 
با حض��ور مقامات و سياس��ت گذاران 
اقتص��ادی و صنعتی كش��ور، مديران 
ش��ركت های ب��زرگ و برت��ر اي��ران، 
اقتص��ادی و خبرگان  صاحب نظ��ران 

صنعتی برگزار شد.
در اي��ن همايش مطابق با 18 دوره 
قبلی  100 ش��ركت برتر ايران معرفی 
ش��دند. اين در حالی است كه پس از 
اين ش��ركت ها 400 شركت ديگر نيز 

رتبه بندی شده اند.
گفتنی است كه س��ازمان مديريت 
صنعت��ی از س��ال 1377 رتبه بن��دی 
شركت های برتر ايران را هرساله انجام 
داده اس��ت. اين رتبه بن��دی با الهام از 
رس��الت س��ازمان با فراهم كردن آمار 
و اطلاع��ات ش��فاف و مفي��د در مورد 
بنگاه ه��ای اقتص��ادی كش��ور، فضای 

روش��ن تری از كس��ب و كار اقتصادی 
كش��ور ارائ��ه می ده��د و ب��ه مديران 
بنگاه های اقتصادی، سياست گذاران و 
پژوهشگران ياری می رساند تا شناخت 
و درك دقيق تری از مقياس، س��اختار 
مالی و اقتصادی صناي��ع و بنگاه های 

اقتصادی بزرگ كشور بيابند.
در س��ال جاری نيز اي��ن كار انجام 
شد و شركت های برتر ايران رتبه بندی 
ش��دند. البته امس��ال علاوه بر فاكتور 
ف��روش/ درآمد )ميلي��ارد ريال( چهار 
به��ره وری  كل،  به��ره وری  ش��اخص 
كل عوام��ل، بهره وری نيروی انس��انی 
و به��ره وری س��رمايه، ش��اخص های 
جدي��دی هس��تند ك��ه در رتبه بندی 

شركت ها اضافه شدند.
نام ش��ركت های برتر ايران در سال 
95 بر اساس س��ال مالی 94، در پنج 
فهرس��ت 100تايی مجزا آورده ش��ده 
است. بدين صورت 500 شركت ايران 

رتبه بندی شده اند.
بر اس��اس اين گزارش، شركت های 
درياي��ی و بن��دری ني��ز دربي��ن اين 
ش��ركت ها حضور دارند؛ به صورتی كه 
نام 11 شركت دريايی و بندری در اين 

فهرست می درخشد.

مطاب��ق با فهرس��ت ارائه ش��ده از 
جان��ب س��ازمان مديري��ت صنعتی، 
شركت كش��تيرانی جمهوری اسلامی 
ايران )هولدينگ( با ف��روش 37 هزار 
و 950 ميلي��ارد ريال در رتبه 39 اين 
جدول قرار گرفته اس��ت. گفتنی است 
كه فروش اين ش��ركت در س��ال مالی 
گذش��ته )س��ال مالی 93( 45 هزار و 

728 ميليارد ريال بوده است.
پس از شركت كشتيرانی جمهوری 
اس��لامی ايران )هولدينگ(، ش��ركت 
مهندس��ی و ساخت تأسيسات دريايی 
اي��ران )هولدين��گ( ق��رار دارد. اي��ن 
شركت توانسته است با فروش 12 هزار 
و 758 ميليارد ريال در رتبه هشتاد و 
يكمين شركت برتر ايران در سال 95 
بر اساس سال مالی 94 بنشيند. درآمد 
اين شركت در سال گذشته 17 هزار و 

489 ميليارد ريال بوده است.
در رتبه 96 شركت های برتر ايران، 
ش��ركت خدمات دريايی و مهندس��ی 
كشتيرانی قشم )هولدينگ( قرار گرفته 
است. فروش اين شركت در سال مالی 
94 ح��دود 10 ه��زار و 618 ميليارد 
ريال بوده اس��ت. در سال مالی 93 نيز 
اين ش��ركت 14 هزار و 462 ميليارد 

ريال فروش داشته است.
چهارمين ش��ركت دريايی و بندری 
كه در اين فهرس��ت قرار گرفته است، 
شركت كش��تيرانی حافظ دريای آريا 
اس��ت كه با فروش 10 ه��زار و 540 
ميليارد ري��ال در رتبه 97 اين جدول 
نشسته اس��ت. فروش اين شركت هم 
در س��ال مالی 93 حدود 628 ميليارد 

ريال بوده است.
در فهرس��ت 100 شركت دوم نيز، 
شركت كشتيرانی سفيران پيام دريا در 
رتبه 132 است. اين شركت با ثبت 6 
هزار و 307 ميليارد ريال فروش حائز 

دريافت اين رتبه شده است.
شركت تايدواتر خاورميانه كه رتبه 
200 ش��ركت های برتر را در سال 95 
بر اس��اس س��ال مالی 94 به نام خود 
كرده اس��ت، دو ه��زار و 691 ميليارد 
ريال فروش داشته است. ميزان فروش 
اين شركت در سال مالی 93 حدود دو 

هزار و 990 ميليارد ريال بوده است.
والفج��ر  كش��تيرانی  ش��ركت 
)هولدينگ( توانسته است امسال رتبه 
278 را به نام خود كند. اين ش��ركت 
در س��ال مالی 94 هزار و 266 ميليارد 

ريال فروش داشته باشد.
رتبه 316 اين جدول به نام شركت 
حمل و نقل تركيبی كش��تيرانی ج.ا.ا 
خورده است. اين شركت 961 ميليارد 

ريال فروش داشته است.
پ��س از اي��ن ش��ركت ها، نهمي��ن 
ش��ركت دريايی و بن��دری كه در اين 
فهرس��ت قرار دارد، شركت كشتيرانی 
دريای خزر )هولدينگ( در رتبه 330 
است كه در سال مالی 94 حدود 911 

ميليارد ريال فروش داشته است.
شركت تعميرات كشتی پرشيا هرمز 
در رتبه 355 ش��ركت ها ق��رار گرفته 
اس��ت كه فروش 802 ميلي��ارد ريال 
را ثبت كرده اس��ت. آخرين ش��ركت 
درياي��ی در اي��ن فهرس��ت، ش��ركت 
س��رمايه گذاری كش��تيرانی جمهوری 
اسلامی ايران اس��ت كه در رتبه 407 
شركت های برتر قرار گرفته است. اين 
ش��ركت در سال مالی 94 حدود 623 

ميليارد ريال فروش داشته است.

 11 شرکت دریایی و بندری
 در میان شرکت های برتر ایران
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دولت مکلف به حمایت از صندوق صنایع دریایی شد
ب��ا مصوب��ه مجلس، دولت مكل��ف به حماي��ت از صندوق های ضمانت 

صادرات، سرمايه گذاری صنايع كوچک، تحقيقات و صنايع دريايی شد.
نمايندگان مردم در خانه ملت، دولت را مكلف به حمايت از صندوق های 
ضمانت صادرات ايران، سرمايه گذاری صنايع كوچک، تحقيقات و توسعه 

صنايع الكترونيک و صنايع دريايی طی برنامه ششم توسعه كردند.
ب��ه گزارش ماري��ن تايمز، نمايندگان در نشس��ت علنی نوبت صبح رو 
يكش��نبه 12 دی ماه 1395 مجلس ش��ورای اس��لامی در جريان بررسی 
جزئيات لايحه برنامه ششم توسعه كشور، با بند 9 ماده 57 لايحه مذكور 

موافقت كردند.
براس��اس بند 9 ماده 57 لايحه مذكور؛ دولت مكلف است در راستای 
تقويت ص��ادرات غيرنفتی و حماي��ت مؤثر از فعالي��ت صنايع كوچک و 
متوس��ط و دريايی كش��ور و توس��عه فعاليت های معدنی حمايت لازم را 
از صندوق ه��ای ضمانت ص��ادرات ايران، ضمانت س��رمايه گذاری صنايع 
كوچ��ک، حماي��ت از تحقيق��ات و توس��عه صناي��ع الكتروني��ک، بيمه 
 فعاليت ه��ای معدنی و حمايت از صنايع دريايی در طی س��ال های برنامه

 به عمل آورد.

به کارگیری پروانه های بادی در کشتی
پيش بينی می ش��ود تا س��ال 2030 بيش از 10 هزار فروند كش��تی از 

پروانه های بادی بهره ببرند.
ب��ه گزارش گ��روه بين المل��ل مانا، تحقي��ق ب��ر روی پروانه های بادی 
تاكنون بر روی 6 كش��تی به عنوان نمونه آزمايش ش��ده است، كه نتايج 

رضايت بخشی را در خصوص مصرف انرژی كمتر در پی داشته است.
بر اس��اس اين گزارش، سيس��تم پروانه های بادی كش��تی بيش��ترين 
بازدهی را برروی فله برها دارد و پيش بينی می ش��ود اين سيس��تم تا سال 

2020 قابليت عرضه در بازار را خواهد داشت.
همانطور كه اشاره شد انتظار می رود اين سيستم تا سال 2030 بر روی 
سه هزار و 700 تا 10 هزار و 700 فروند كشتی اعم از كانتينربر، فله بر و 

كشتی های تانكر نصب شود. 
شايان ذكر است اين فناوری به كاهش توليد گاز CO2 به ميزان 3/5 
تا MT 7/5 منجر می شود و هشت هزار فرصت شغلی به وجود می آورد. 

 تهیه فهرست سازندگان تجهیزات دریایی
 برای ارائه به شناورسازان

مدير توس��عه صنايع دريايی سازمان گسترش و نوسازی صنايع از تهيه 
فهرس��تی ش��امل س��ازندگان تجهيزات دريايی برای ارائه به شناورسازان 

بزرگ خبر داد.
به گزارش مارين تايمز، سعيد جعفری با بيان اينكه سازندگان توانمندی 
در صنعت دريايی كش��ور داريم، اظهار داش��ت: شناورهايی كه تاكنون در 
كشور س��اخته ش��ده اند بس��يار محدود بوده و به همين دليل سازندگان 
تجهيزات نيز خود را برای ساخت در حوزه صنايع دريايی تجهيز نكرده اند 

و عمدتاً در حوزه نفت و گاز فعال بوده اند.
وی ادامه داد: به همين خاطر توانمندی آنها در حوزه نفت و گاز بيشتر 
از حوزه دريايی است و گواهينامه های مربوط به حوزه دريايی را نگرفته اند.
وی با اش��اره به تهيه فهرستی از س��ازندگان تجهيزات صنايع دريايی، 
گفت: اين فهرس��ت را در اختيار س��ازندگان بزرگ شناور قرار خواهيم داد 

تا آنها نيز نوع تجهيزات مورد نيازش��ان را به ما اعلام كنند و ما يک حلقه 
واسط بين سازندگان تجهيزات و سازندگان شناور باشيم. 

جعفری با بيان اينكه س��ازندگان ش��ناور خواس��ته های خود را از نظر 
اس��تاندارد اع��لام می كنن��د، تصري��ح ك��رد: پيش بينی ما اين اس��ت كه 
س��ازندگان تجهيزات می توانند خود را با اين خواس��ته ها هماهنگ كنند، 
به همين دليل می توانيم س��طح بومی سازی را در حوزه شناورهای دريايی 

افزايش دهيم.
وی در ادام��ه با بيان اينكه ش��ناورهای درياي��ی در آب های بين المللی 
ت��ردد می كنند، به فارس گفت: اين ش��ناورها بر اس��اس اس��تانداردهای 
بين المللی توليد می ش��وند و امكان توليد قطعات بی كيفيت و نصب آن بر 
روی شناورها وجود ندارد، زيرا قطعات و شناورها بايد مورد تأييد مؤسسه 

بين المللی دريانوردی قرار گيرند.
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نشت نفت از کشتی های نفتکش کم شد
 )ITOPF( فدراس��يون بين المللی مالكان كش��تی در زمينه آلودگی
اعلام كرد كه روند كاهش��ی نش��ت نف��ت از ناوگان جهانی كش��تی های 

نفتكش ادامه دارد.
ب��ه گزارش گروه بين الملل مارين تايمز، طبق گزارش اين فدراس��يون 
ميانگين تعداد نش��ت های بزرگ نفتی )بيشتر از 700 تن( از كشتی های 
نفتكش به طور پيوس��ته از س��ال 2010 تاكنون كاه��ش يافته و به 1/7 

حادثه در سال رسيده است.
در س��ال 2016 ميلادی تنها يک حادثه نفتكش منجر به نشت بزرگ 
گازوئيل و ديزل ش��د كه در ماه س��پتامبر در خليج مكزيک رخ داد. در 
همين سال چهار حادثه نشت متوسط )هفت تا 700 تن( نيز اتفاق افتاد.
مجموع نفتی كه در حوادث مربوط به كش��تی های نفتكش طی س��ال 
2016 وارد محيط زيس��ت شده اس��ت در حدود شش هزار تن است كه 

بخش زيادی از آن مربوط به نشت نفت در خليج مكزيک می شود.
در همين حال، گزارش ITOPF نش��ان می دهد كه تعداد نشت های 
متوس��ط از 28/1 م��ورد در دهه 1990 به 14/9حادث��ه در دهه ابتدايی 
2000 كاهش يافته اس��ت. از ابتدای دهه 2010 ميلادی تاكنون نيز اين 

آمار به پنج مورد رسيده است.
در فاصل��ه س��ال های 1970 تا 2016 ميلادی بي��ش از 50 درصد از 
نش��ت های بزرگ نفتی در حال��ی رخ داده اند كه نفتكش ها در حال تردد 
در آب های آزاد بوده اند. برخورد با سازه های دريايی و آبی، تصادم با ساير 
كش��تی ها، و به گل نشس��تن دليل نزديک به 59 درصد از حوادث نشت 

نفت بوده اند.
همين دلايل در مس��يرهای بس��ته و منتهی به خش��كی 99 درصد از 

حوادث منجر به نشت را عامل شده اند.
با اين وج��ود ITOPF اعلام كرد كه امروزه بيش از 99/99 درصد از 
محموله های نفتی كه از طريق دريا ارسال می شوند بدون حادثه به مقصد 

خود می رسند.

رکورد آدم ربایی در ده سال گذشته شکست
علی رغم اينكه در سال های اخير، ميزان دزدی دريايی شاهد كاهش مستمر 
بوده اس��ت، اما آدم ربايی در س��ال 2016 به بالاترين سطح در ده سال گذشته 

رسيد.
 IMB ب��ه گزارش گ��روه بين الملل مانا، به نقل از دي��وان بين المللی دريايی
نوشت: علی رغم اينكه در مجموع حملات دزدان دريايی به پايين ترين سطح از 
س��ال 1998 تاكنون، رسيده است اما از سوی ديگر سال 2016 شاهد بالاترين 

ميزان آدم ربايی در ده سال گذشته بود.
اين گزارش ادامه داد: س��ال 2016 رشد س��ه برابری را در تعداد خدمه های 

ربوده شده از سوی دزدان دريايی برای باج گيری 
تجربه كرد، علاوه براين ميزان حملات در دريای 
Sulu بين ش��رق مالزی و جنوب فيليپين، نيز 
روند صعودی به خ��ود گرفت. بر طبق آمارهای 
منتش��ر شده از س��وی IMB، در سال گذشته، 
دزدان درياي��ی 62 دريان��ورد را در 15 حادث��ه 
جداگان��ه ربودند، كه از اين مجم��وع، 34 مورد 
در خليج گينه رخ داد. ناگفته نماند، در س��ه ماه 
چهارم سال گذش��ته ميلادی، 12 تن از اعضای 

خدمه سه شناور در دريای Sulu ربوده شدند.

برهمين اساس، رئيس مركز گزارشات دزدی دريايی IMB گفت: آدم ربايی 
در دريای Sulu بين شرق مالزی و فيليپين، يک دغدغه خاص به شمار می آيد.

وی در ادامه افزود: به چارترها و مالكان كش��تی هشدار داده شد كه از تردد 
در اين مسير اجتناب ورزند.

لازم به ذكر است تمسک به اسلحه نيز شيب تندی به خود گرفته است، به 
طوری كه در س��ال 2016، اس��لحه در 48 مورد حمله دريايی استفاده شد، در 

حالی كه اين رقم در سال 2015، 33 مورد گزارش شده بود.
اين گزارش در ادامه با اش��اره به اينكه ميزان حملات دزدی دريايی در سال 
2016 ب��ا 191 مورد نس��بت ب��ه 246 مورد در 
س��ال 2015، روند كاهش��ی را به همراه داشت، 
نوشت: در مجموع، تعداد حملات دزدان دريايی 
به پايين ترين سطح در 18 سال گذشته رسيده 
اس��ت. يكی از مقامات IMB در اين باره گفت: 
علی رغ��م اينكه كاهش مس��تمر مي��زان دزدی 
دريايی خبر خوب و خوشحال كننده ای به شمار 
می آي��د، اما مناطق خاص��ی همچنان خطرناك 
هس��تند و افزاي��ش آدم ربايی خدم��ه نيز روند 

نگران كننده ای است كه بايد جدی گرفته شود.
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ب��ه گزارش ماري��ن تايمز، مديركل 
امور دريايی سازمان بنادر و دريانوردی 
از تدوين اس��تانداردهای فنی و ايمنی 
ويژه ناوگان گردش��گری و مس��افری 
خب��ر داد و گفت: دس��تورالعمل های 
لازم ب��رای استانداردس��ازی و ايمنی 
ناوگان گردش��گری تهيه ش��ده و پس 
از كارشناس��ی كامل ب��ه هيأت عامل 
سازمان تقديم شده اس��ت تا با تأييد 
و تصويب هي��أت عامل، ابلاغ و به كار 

گرفته شود.
نادر پسنده به خبرنگار مارين تايمز 
اظهار كرد: همه مس��ائل و موضوعات 
مربوط به نحوه صدور گواهينامه ايمنی 
ش��ناورهای مسافری، اس��تانداردهای 
اين ش��ناورها و ساختار شناور ايمن و 
بهره ور نيز در اين دس��تورالعمل ديده 

شده است.
وی با بيان اينكه پس از تصويب اين 
دستورالعمل و به محض ابلاغ، اجرای 
آن نيز آغاز خواهد شد، افزود: علاوه بر 
آن، قبل از اجرای دستورالعمل نامبرده، 
برنامه های ويژه ای برای ارتقای ايمنی 
ش��ناورهای مس��افری و گردشگری از 
جمله بازرسی متمركز شناورها، حذف 
شناور غيراستاندارد، نظارت بر عملكرد 
ش��ناورها، پيگيری ف��روش اينترنتی 

همه بليت های ش��ناورهای مس��افری 
و برقراری نظ��م در همه ترمينال های 
مسافری دريايی در دست اقدام داريم.

س��ازمان  دريايی  ام��ور  مدي��ركل 
بن��ادر ودريانوردی گفت: ب��رای نوروز 
س��ال 96، افزايش ن��اوگان برای ما در 
اولوي��ت نخواهد ب��ود، بلكه ما بيش از 
آن به استانداردسازی ناوگان پرداخته 
و خواهيم پرداخت و توسعه ناوگان را 
به خود ش��ركت های كشتيرانی واگذار 
كرده اي��م، زيرا تاكنون آنه��ا مطابق با 
توان خود ظرفيت لازم را برای اين كار 

تأمين كرده اند.
وی اف��زود: البته ش��ناور و صندلی 
بيشتر برای آنها حكم درآمد بيشتر را 
دارد؛ بنابراين ممكن است برای نوروز 
96 نيز افزايش ظرفيت مسافری داشته 
باشند كه س��ازمان بنادر و دريانوردی 

بايد آنها را از لحاظ ايمنی تأييد كند.
بلي��ت  قيم��ت  درب��اره  پس��نده 
ش��ناورهای مس��افری در نوروز گفت: 
تعيين قيم��ت اين بليت ه��ا بر عهده 
امور دريايی سازمان بنادر و دريانوردی 
نيس��ت بلك��ه ارگان ه��ای مربوطه به 
همراه خود ش��ركت ها هر ساله قيمت 

را تعيين خواهند كرد.
وی در پاس��خ به پرسش��ی درباره 

ورود كش��تی های كروز به بنادر ايران 
تصريح ك��رد: اين موض��وع با جديت 
دنبال می شود به گونه ای كه اكنون با 
چند شركت خارجی و آژانس ايرانی به 
منظور مشاركت و همكاری برای تردد 
كشتی های كروزهای خارجی در بنادر 
جنوب��ی ايران مذاكره و رايزنی ش��ده 
است كه اين مذاكرات هنوز ادامه دارد.

معاون امور دريايی س��ازمان بنادر 
و دريانوردی درب��اره چرايی به نتيجه 
نرس��يدن اين مذاكرات تاكنون اعلام 
آنجاي��ی ك��ه كش��تی های  از  ك��رد: 
كروزهای ب��زرگ برنامه خود را از يک 
سال قبل می بندند و مسير تردد، بنادر 
م��ورد نظ��ر را برای توق��ف، هتل های 
اقامتی، اتوبوس های خدمت رسان و ... 
از  قبل هماهنگ می كنند اكنون هيچ 
كروز بزرگی را نمی توان يافت كه بدون 
برنامه باش��د  و برای س��فر به سواحل 
خلي��ج ف��ارس و دريای عم��ان اعلام 
آمادگی كند. وی خاطرنش��ان كرد: به 
همين دليل حداقل تا ش��ش ماه ديگر 
نمی توان منتظر كروزه��ای بزرگ در 

بنادر ايران بود.
پسنده اظهار كرد: البته ما به سراغ 
كروزه��ای كوچک ت��ر ه��م رفته ايم و 
س��عی داريم تا در كوتاه مدت ش��اهد 

ورود  يكی از اين كروزها به س��واحل 
خليج فارس و دريای عمان باشيم.

وی يادآور ش��د: البت��ه بايد بدانيم 
كه هم��ه اين اقدامات س��ازمان بنادر 
و دريانوردی خ��ارج از حيطه وظايف 
اي��ن س��ازمان اس��ت و ب��ه عن��وان 
هماهنگ كننده ايف��ای نقش می كند، 
زيرا وظيفه اصلی گردشگری بر عهده 
سازمان ميراث فرهنگی، صنايع دستی 
و گردش��گری اس��ت و از آنجاي��ی كه 
تردد در نوار س��احلی جنوب كش��ور 
ني��روی  آزاد،  منطق��ه  س��ازمان های 
انتظام��ی، مرزبان��ی و... را نيز دخيل 
می كند س��ازمان بنادر و دريانوردی به 
عن��وان هماهنگ كننده اين برنامه كار 

انجام می دهد.
س��ازمان  دريايی  ام��ور  مدي��ركل 
بن��ادر و دريانوردی در ادامه با اش��اره 
به مهم ترين دس��تاورد برجام در حوزه 
دريا گفت: خوشبختانه با لغو تحريم ها 
و گذشت يک س��ال از اجرای برجام، 
اكنون همه مؤسسات معتبر بين المللی 
رده بندی كه پيش از تحريم ها در ايران 
فعاليت داشتند به كش��ور بازگشته و 
فعاليت رس��می خود را در ايران آغاز 

كرده اند.
وی اف��زود: اين مؤسس��ات هم در 
قالب مشاركت با دو مؤسسه رده بندی 
ايران��ی هم��كاری می كنن��د و هم به 
ص��ورت مس��تقل گواهينام��ه ص��ادر 
می كنن��د؛ البته مؤسس��ات رده بندی 
ايران��ی از امكان��ات آنها به��ره برده و 
اس��تفاده می كنن��د. پس��نده درب��اره 
وضعيت راه اندازی مؤسس��ه رده بندی 
ملی در كشور و ادغام دو مؤسسه فعلی 
با يكديگر گفت: اين موضوع به صورت 
يک پيشنهاد هنوز هم در حال بررسی 
و كارشناس��ی اس��ت، زي��را بايد همه 
جوانب آن بررسی شود تا از مشكلات 

و موانع جلوگيری شود.
وی در پايان گفت: در مسئله تشكيل 
مؤسس��ه رده بندی ملی ايرانی، ارتقای 
دانش و توانمندی مؤسس��ه رده بندی 
يكی از نگرانی ها و حساسيت هاست كه 
به شيوه های مختلف مورد بررسی قرار 

می گيرد.

کشتی های کروز فعلاً به ایران نمی آیند
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The International Organisation for 

Standardisation (ISO) has published the 

long-awaited ISO 19030, a new standard 

conceived to measure changes in ship-

specific hull and propeller performance. 

According to Jotun, which has led the 

industry in the standard’s development, 

the move has the potential to reduce the 

industry’s green house gas emissions by 

10%, while saving operators up to $30 

bill in annual energy costs.

ISO 19030 has been more than 

three years in the making. It’s seen a 

collaboration of 53 expert stakeholders 

from throughout the industry working 

together to develop a uniform 

framework for measuring the efficacy of 

solutions improving hull and propeller 

performance.

Marine antifouling coatings concern 

Jotun claimed to have been central to the 

process, as Geir Axel Oftedahl, Jotun’s 

Business Development Director, Hull 

Performance Solutions, managed the 

project for its entire duration on behalf 

of ISO.

“This is a day of celebration for all 

stakeholders in, and connected to, the 

global shipping industry,” he said. “Poor 

hull and propeller performance accounts 

for around 10% of the world fleet’s 

energy costs ($30 bill) and green house 

gas (GHG) emissions. With this standard 

we can finally quantify how solutions, 

such as advanced antifouling coatings, 

can tackle that issue – providing 

accountability and ROI for shipowners, 

while detailing the enormous potential 

for GHG and cost reductions.

“The standard provides a transparency 

that has been lacking in the industry and 

will be a central driver for enhancing 

environmental performance and vessel 

efficiency. I’d like to congratulate all 

the key players involved in this process, 

especially Svend Søyland, formerly of 

Bellona and now with Nordic Energy 

Research, who has convened the ISO 

working group, Standards Norway, 

including Knut Aune, who has served 

as the secretariat for ISO 19030, and, of 

course, ISO itself.

“This is a huge leap forward for 

shipping and the environment, and it 

would not have been possible without 

an extraordinary spirit of collaboration 

and consensus,” he concluded.

The standard offers a two tier 

methodological approach: ISO 19030-2, 

the default measurement method, with 

the most exacting requirements and 

greatest measurement accuracy; and 

ISO 19030-3, allowing for ‘alternative 

methods’ and included in order to 

increase the applicability of the standard.

“Jotun, for its part, already adheres 

to the most stringent demands of ISO 

19030-2,” explained Stein Kjølberg, 

Jotun’s Global Sales Director, Hull 

Performance Solutions. “We use it as 

the foundation for the high performance 

guarantee on our Hull Performance 

Solution (HPS) offering. As the 

guarantee concerns a very small speed 

loss, under 1.5%, only the most precise 

measurement criteria will suffice. For 

less demanding performance levels ISO 

19030-3 is acceptable. 

“We believe this kind of guarantee 

provides the perfect illustration of 

how ISO 19030 provides complete 

transparency and accountability for 

shipowners,” he said.

In developing the standard, the ISO 

working group meetings spanned more 

than three years and they spent over 

12,000 hours refining the methodology 

for publication.

Source: Tanker Operator Newsletter – 

2 Dec. 2016

ISO 
19030 
hits the 
streets
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The International Association of Classification Societies (IACS) has 

published the 2017 edition of its ‘Blue Book’. 

The ‘Blue Book’ is an electronic library of the technical resolutions 

adopted by IACS, as a result of its technical work. 

It contains -

IACS ‘Unified Requirements’, which IACS members incorporate into 

their rules;

Unified Interpretations of IMO convention requirements, which IACS 

members apply uniformly when acting on behalf of authorising flag 

administrations, unless instructed otherwise;

Procedural Requirements governing practices among IACS Members;

IACS Charter and IACS Procedures, which define the purpose, aim and 

working procedures of the Association;

Recommendations relating to adopted resolutions that are not necessarily 

matters of class but which IACS considers would be helpful to offer some 

advice to the marine industry;

UR - Unified Requirements Status advising on implementation status;

HF & TB for UR, UI, PR & Rec. containing the history and technical 

background files for the Unified Requirements, Unified Interpretations, 

Procedural Requirements and Recommendations;

Quality Documents containing QSCS (IACS’ Quality System 

Certification Scheme) description, Quality Management System 

Requirements, Audit Requirements, ACB (Accredited Certification 

Bodies) requirements and other quality procedures;

The latest version of the Blue Book is available for downloading from 

the IACS website at www.iacs. org.uk/publications. 

Source: Tanker Operator Newsletter – 20 Jan 2017

 IACS 
 releases

 latest ‘Blue
‘Book
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News

At a seminar in Hamburg last week (mid Dec. 2016), class society DNV GL 

estimated that 8,700 vessels classed by the society will be issued with a Ballast 

Water Management (BWM) certificate by 8th September, 2017 - the convention’s 

entry into force date. 

When doing the calculations earlier this year, DNV GL’s Martin Olofsson, 

senior principal engineer, environmental protection, said this meant issuing 

around 175 certifications per week for 50 weeks. 

He explained that the class society was a recognised organisation (RO) for most 

flag states to undertake the statutory work. 

Before IBWMC –approved BWM plan (exchange method(s)) –he estimated 

that 5,000 plans will be approved by DNV GL in the next 12 months. Approval 

centres are located in Gdansk (headquarters), Oslo, Hamburg, Piraeus, Pusan and 

Shanghai.

He also thought that most of the completed BWM initial surveys (BWM plan, 

BWM record book, procedures/awareness) would be undertaken with other 

periodical regular survey work.

BWTS installations will occur in the next six years. Olofsson said that DNV GL 

expects about 450 retrofit projects per year (including sisterships) taking around 

10 man-days approval work per project. To cope with this workload, the training 

of approval engineers has been the focus at all of the centres.

The probable installation scenario will see an increase peaking between 2019-

2022, before falling in 2023 in a gradual rise and fall pattern per year. The worst 

case scenario would be a huge spike in 2022, following a period of growth in 

2020-2021, Olofsson said. 

He warned that retrofits were more complex than newbuild installations (by 

passes of BWTS, space, etc), thus DNV GL recommended installation at the 

newbuilding stage. Short time windows during drydockings need very good 

planning. Class should be involved at an early stage, as the installation needs 

approval (update of all drawings and stability calculations, etc). 

In addition, there should be no unlogged bypasses and installation of blind 

flanges, valves, etc. Another problem is that the increased power requirements 

could mean the installation of at least one extra generator and there could be an 

increased head loss in the piping system. The ballasting rate and flexibility could 

also be lower - logged bypasses, no gravity intake/discharge, etc.

Olofsson said that DNV GL often saw challenges in the shape of pump room/

engine room connections, plus the degas vent routing and discharge to the open 

deck.  Another problem is that the total residual oxidant (TRO) sensor discharge 

to the bilges is not accepted, neither are plastic piping without fire endurance 

certificates and metallic valves isolating the BWTS, plus neutraliser tanks 

without drip trays.

In some instances, pumps could have a higher capacity than the BWTS installed.  

 Turning to the US Coast Guard (USCG), as has been covered in Tanker Operator 

News, the first USCG type approval was recently awarded to Optimarin. 

Olofsson said that both OceanSaver and Alfa Laval could receive their type 

approvals before the holiday period, while Ecochlor and SunRui’s application 

would follow in January 2017. 

Source: Tanker Operator Newsletter – 21 Dec. 2016

 Maersk
 launches
 new Iran

service
Bushehr Port is well equipped to handle 

reefer cargoes

Maersk Line is expanding its presence in 

Iran with the addition of the port of Bushehr 

to its network of regional services, with effect 

from this month.

Bushehr, which has a total throughput of 

around 7 million tonnes a year, is capable of 

handling all types of containerised cargoes, 

including, most significantly, refrigerated 

products. Maersk highlights a number of 

benefits of calling at the port, including the 

availability of 400 reefer plugs and cold-

storage warehouses with a total capacity of 

50,000 tonnes, for cargoes both below and 

above zero; quick and easy access to fast 

growing Iranian markets due to the port’s 

proximity to urban areas; and the relative 

short sailing times to other Gulf ports, 

including Dammam, Doha and Bahrain.

Bushehr will be served via a weekly feeder 

from Jebel Ali, with the first sailing taking 

place on January 4th. As a result Maersk 

is now offering two Iranian gateways, the 

ports of Bandar Abbas and Bushehr, both 

supported by a local office in Tehran.

Source: www.themaritimestandard.com

DNV GL gears up for 
BWMC
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The seven-year-old Hammonia Grenada, delivered in 2010, has taken pole position 

as the youngest container ship ever sold for scrap. The previous record-holder, the 

Panamax Rickmers India, was delivered in 2009 and sold to shipbreakers last month. 

A brokerage data firm reported a sale price for the Grenada of $315 per LDT, or 

about $5.5 million.

Brokers say that the demolition is a confirmation of the plummeting value of 

Panamax ships after the opening of the expanded Panama Canal. Vessels of up 

to twice the capacity of the India and Grenada can now carry containers on trans-

Pacific routes to the U.S. East Coast and to Latin American hubs like Freeport, 

Santos and Buenos Aires. With lower slot costs, this “Neopanamax” vessel class 

has made the older Panamax ships less competitive in an oversupplied market, and 

shipowners are finding it increasingly difficult to charter or sell 4,500 TEU vessels. 

Panamaxes lost about two thirds of their value in 2016, and they are headed to the 

breakers in record numbers: BIMCO said in November that boxship demolitions 

reached an all-time high for the ten months ending in October and accelerated in the 

second half, led by Panamax scrapping. 

The Chinese-built Grenada (ex name CSAV Laraquete) is the second mid-

size boxship scrapped by Hammonia in the past year, following the 3,100 TEU 

Westphalia, another relatively young vessel. While the buyer of the Portuguese-

flagged Grenada was not disclosed, the Westphalia went to a Bangladeshi yard. 

Advocates including NGO Shipbreaking Platform have called on the European 

Commission to ban the sale of European-flagged vessels to yards in South Asia 

under new ship recycling regulations, which are expected to take effect in the 

next two years. If effective and enforceable, a ban could have an effect on market 

dynamics: the prices paid by yards in Turkey and China may be as much as one third 

less than South Asian scrap values.

Source: www.maritime-executive.com 

 New
 Record for
 Youngest
 Container
 Ship
Demolition
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IMO Secretary-General Kitack Lim has welcomed the entry 

into force on 18 January of new obligations under the Maritime 

Labour Convention (MLC 2006) which require shipowners 

to have compulsory insurance to cover abandonment of 

seafarers, as well as claims for death or long-term disability 

of seafarers.

The 2014 amendments to the MLC 2006, which comes under 

the auspices of the International Labour Organization (ILO), 

are based on guidelines which were developed by a joint 

IMO/ILO working group, which reported to both IMO’s 

Legal Committee and ILO’s governing bodies.

“These amendments, which will provide better protection 

for seafarers and their families, are the fruit of successful 

collaboration between IMO and ILO to ensure better working 

conditions and better protection should things go wrong. 

I am very pleased to see these amendments enter into force 

today for the Parties to MLC 2006, all of which are also IMO 

Member States,” Mr. Lim said.

“Seafarers make global trade possible and it is vital that we 

all work together to ensure their rights are protected. It has 

often been said that the MLC 2006 represents the fourth pillar 

when it comes to the most important maritime treaties as it 

complements the IMO treaties covering safety – the SOLAS 

treaty, pollution prevention – the MARPOL treaty and training 

of seafarers – the STCW treaty,” Mr. Lim said.

The 2014 amendments to the MLC 2006 require that a 

certificate or other documentary evidence of financial security 

has to be issued by the financial security provider of the 

shipowner. This certificate has to be carried on board the ship.

The amendments were developed over nearly a decade 

of discussion in a Joint IMO/ILO Ad Hoc Expert Working 

Group on Liability and Compensation regarding Claims for 

Death, Personal Injury and Abandonment of Seafarers.

IMO’s  Legal Committee maintains a standing agenda item, 

to keep under review the provision of financial security in case 

of abandonment of seafarers, and shipowners’ responsibilities 

in respect of contractual claims for personal injury to, or death 

of seafarers.

Source: IMO website

  

IMO welcomes entry into force 
of financial security for seafarers 
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The importance of coherent and 

connected development across all 

maritime sectors will feature strongly in 

IMO’s work this year, as the Organization 

focuses on its World Maritime Day theme 

“Connecting ships, ports and people”. 

The theme for 2017 was launched by 

IMO Secretary-General Lim during a visit 

to Felixstowe, the busiest container port in 

the United Kingdom. 

“Throughout the year, we will highlight 

the importance of ‘joined-up’ maritime 

development across all sectors, both from 

a policy and a practical perspective. The 

benefits of a free and efficient flow of 

goods and trade extend far beyond the 

ships and ports themselves,” Mr. Lim 

said. 

“As a UN agency, IMO has a strong 

commitment to helping achieve the aims 

of the Sustainable Development Goals. 

Shipping and ports can play a significant 

role in helping to create conditions for 

increased employment, prosperity and 

stability through promoting maritime 

trade. The port and maritime sectors can 

be wealth creators, both on land and at 

sea,” Mr. Lim said. 

During a tour of the port led by Mr. 

Clemence Cheng, Chief Executive Officer 

of the Port of Felixstowe and Managing 

Director of Hutchison Ports Europe, Mr. 

Lim witnessed port operations at first 

hand, observing the clear link between 

ships and ports and the people that operate 

them. 

He also spoke to crew on board the 

container ship Munkebo Maersk about 

the significance of the World Maritime 

Day theme for seafarers as well as for the 

wider public, the people who depend on 

shipping for most of everything they need 

and want.  

Mr. Lim noted that the theme for 

2017 would enable IMO and the wider 

maritime community to shine a spotlight 

on the existing cooperation between 

ports and ships to maintain and enhance 

a safe, secure and efficient maritime 

transportation system. 

“Ultimately, more efficient shipping, 

working in partnership with a port sector 

supported by governments, will be a 

major driver towards global stability and 

sustainable development for the good of 

all people,” Mr. Lim said. 

He encouraged IMO Member States 

and wider stakeholders in the maritime 

community to join in with activities and 

initiatives under the World Maritime Day 

theme for 2017: “Connecting ships, ports 

and people”.

Source: IMO website  

 Connecting ships, ports and people
theme launched by IMO Secretary-

 General

During a visit to the port of Felixstowe, IMO Secretary-General Lim (left) discusses the World Maritime Day theme for 2017  

- Connecting ships, ports and people - with Mr. Clemence Cheng, Chief Executive Officer of the Port of Felixstowe and Managing Director of 

Hutchison Ports Europe
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that demand.

Collaboration between the IMO and governments has meant 

that tankers operating today are designed with double hulls, 

duplicate controls, segregated ballast tanks, inert gas systems, 

oily-water separators and crude oil tank washing equipment. 

These were not in evidence 50 years ago.

These innovations, together with improvements in aids to 

navigation and many other aspects of ship design, construction 

and technology, have all led to much higher standards in 

tanker design and operation.

At the same time, proactive industry initiatives and IMO-

led guidelines and conventions — governing safety, ship 

operations, vetting and reporting, ship management, crew 

training and certification — have all contributed to a safer, 

cleaner global oil shipping industry.

Speaking at the launch of the exhibition, IMO secretary 

general Kitack Lim highlighted the important measures taken 

by IMO in response to the ‘Torrey Canyon’ incident in March, 

1967, off the UK coast.

Within two months, in May 1967, IMO had convened 

an extraordinary meeting, which proposed a number of 

changes in ship design and operations. This led directly to 

the development of the International Convention for the 

Prevention of Pollution form Ships (MARPOL), which what 

the IMO believes is the most important measure to address 

prevention of pollution by ships to this day.

The incident also led to the establishment of IMO’s Legal 

Committee, which subsequently developed a comprehensive 

framework for compensating victims of pollution incidents 

and established the International Oil Pollution Compensation 

Funds (IOPC Funds).

Lim said: “As a result, tanker shipping today is safer and 

cleaner than ever before and there is also a robust mechanism 

in place to respond effectively to oil spills and deal with their 

financial consequences.”

Statistics compiled by the International Tanker Owners 

Pollution Federation (ITOPF) show a 90% reduction in the 

number of major oil spills and a hundred-fold reduction in the 

volume of oil spilt since the 1970s.

In 2016, the total volume of crude oil transported by ship was 

1,770 mill tonnes and 99.99% of this arrived safely.

The exhibition will run until 7th July, 2017.

Over half-way into this decade and the downward trend in 

oil spills from tankers continues, ITOPF said in a report.

The average number of large oil spills from tankers, ie 

greater than 700 tonnes, has progressively reduced and since 

2010, averages 1.7 per year.

In 2016, one tanker incident, which resulted in a spill of 

greater than 700 tonnes of gasoline and diesel was recorded in 

the Gulf of Mexico. Four medium-sized spills (7-700 tonnes) 

of fuel oil were also reported in 2016.

The total amount of oil lost to the environment through tanker 

incidents in 2016 was around 6,000 tonnes, the majority of 

which can be attributed to the incident in the Gulf of Mexico.

The ongoing reduction in the amount of oil spilt through 

accidents involving tankers is encouraging news for 

tanker operators and governments alike as they continue 

to work to improve standards of operations in sea-borne oil 

transportation.

Today, some 99.99% of crude oil transported by sea arrives 

safely at its destination, ITOPF said in the report.

Source: Tanker Operator Newsletter – 20 Jan 2017
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A recently opened exhibition at IMO’s London headquarters 

charts the collaborative work that has been undertaken in its 

role as the UN agency responsible for shipping’s safety and 

security and the prevention of pollution from ships. 

The exhibition, ‘50 years of Government and industry 

working together to address the risk of oil pollution from 

ships’, celebrates the sustained reduction in major oil spills 

made since the grounding of the tanker ‘Torrey Canyon’ in 

1967 - one of the world’s most serious oil spills.

A timeline produced from pre-1967 to the present day covers 

the improved safety of navigation, ship construction, training 

and risk reduction.

One of its areas of focus is preparedness and response – 

continuing to evolve as both awareness and technology have 

advanced and practical experience has led to a better response 

to spills when they occur.

Another is liability and compensation regimes, which have 

been developed to ensure that a robust system of compensation 

and liability for ship-source oil spills is now in place.

This is backed by appropriate funding mechanisms to 

finance an immediate and efficient response and compensate 

those affected.

However, there are still hazards as the need for oil remains 

strong and shipping is the most effective means of meeting 

IMO charts 
anti-pollution 
successes
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borders of traffic separation schemes should be provided to 

allow evasive manoeuvres and contingency planning by ships 

making use of routeing measures in the vicinity of multiple 

structure areas.

Updated SafetyNET and NAVTEX manuals 
The MSC approved amendments to update the International 

SafetyNET and the NAVTEX Manuals. 

SafetyNET is the international automatic direct-printing 

satellite-based service for the promulgation of Maritime 

Safety Information (MSI), navigational and meteorological 

warnings, meteorological forecasts and other urgent safety-

related messages to ships, as well as search and rescue (SAR) 

information. 

NAVTEX provides coastal shipping, via terrestrial means, 

with similar messages above by automatic display or printout 

from a dedicated receiver.

The World Meteorological Organization (WMO), International 

Hydrographic Organization (IHO) and International Mobile 

Satellite Organization (IMSO) have contributed to the updating 

of the manuals, which will be issued as MSC circulars, replacing 

versions issued in 2010 and 2011.

STCW Manila 2010 – transitional arrangements 
clarified

The MSC noted that the transitional arrangements for 

implementation of the 2010 Manila amendments to the STCW 

Convention and Code end on 1 January 2017. However, there 

was concern that some Parties may not be in a position to issue 

STCW certificates in accordance with the requirements of the 

Convention by 1 January 2017. It was agreed that a practical and 

pragmatic approach should be taken during inspections, for a 

period of six months (i.e. until 1 July 2017), to allow flexibility 

in cases where seafarers are unable to provide certificates that 

were issued in compliance with the 2010 Manila Amendments. 

The MSC agreed to issue a circular on Advice for Parties, 

Administrations, port State control authorities and recognized 

organizations on action to be taken in cases where not all 

seafarers carry certificates and endorsements meeting the 2010 

Manila Amendments to the STCW Convention and Code from 

1 January 2017. 

Navigational warnings – circular issued
The MSC approved a circular expressing grave concern over the 

reported launch of missiles by the Democratic People’s Republic 

of Korea without due warnings. The circular urges all Members 

to attach the greatest importance to the safety of navigation 

and avoid taking any action which might adversely affect 

shipping engaged in international trade; and to comply with the 

requirements to issue relevant navigational warnings as set out 

in SOLAS and the World Wide Navigational Warning Service.

Source: IMO websiete
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industrial personnel adopted
The MSC adopted Interim Recommendations on the safe 

carriage of more than 12 industrial personnel on board vessels 

engaged on international voyages.  

Governments are invited to apply the Interim 

Recommendations, pending the planned development of the 

new chapter of SOLAS and the draft new code addressing the 

carriage of more than 12 industrial personnel on board vessels 

engaged on international voyages. The new SOLAS chapter 

and code will be developed under coordination by the Sub 

Committee on Ship Design and Construction (SDC).

The Interim Recommendations are aimed at addressing the 

safe and efficient transfer of technicians at sea, such as those 

working in the growing offshore alternative energy sector. 

The Interim Recommendations define industrial personnel 

as all persons who are transported or accommodated on board 

for the purpose of offshore industrial activities performed on 

board other vessels and/or other offshore facilities and says 

they should not be considered as passengers within the meaning 

of SOLAS regulation I/2(e). Safety training and familiarization 

with safety procedures should be delivered to these personnel.  

Offshore industrial activities covered by the Interim 

Recommendations would include the construction, maintenance, 

operation or servicing of offshore facilities related, but not 

limited, to exploration, the renewable or hydrocarbon energy 

sectors, aquaculture, ocean mining or similar activities.

Interim recommendations for carriage of 
liquefied hydrogen in bulk adopted 

The MSC adopted Interim recommendations for carriage 

of liquefied hydrogen in bulk, which have been developed 

as the International Gas Carrier (IGC) Code does not specify 

requirements for the carriage of liquefied hydrogen in bulk. 

The recommendations are based on the results of a comparison 

study of similar cargoes listed in the IGC Code, e.g. liquefied 

natural gas and are intended to facilitate the establishment of a 

tripartite agreement for a pilot ship that will be developed for 

the research and demonstration of safe long-distance overseas 

carriage of liquefied hydrogen in bulk.

The interim recommendations contain general requirements 

and special requirements for the carriage of liquefied hydrogen 

in bulk by ship, such as the provision of portable hydrogen 

detector for each crew member working in the cargo area; 

selection of fire detectors for detecting hydrogen fire; and 

appropriate safety measures to prevent formation of an explosive 

mixture in the case of a leakage of hydrogen.

Addressing cargoes which may liquefy
The MSC approved draft amendments to paragraphs 4.5.1 and 

4.5.2 of the International Maritime Solid Bulk Cargoes Code 

(IMSBC Code) to emphasise the responsibility of the shipper for 

ensuring that a test to determine the transportable moisture limit 

(TML) of a solid bulk cargo as well as sampling and testing for 

moisture content are conducted. The draft amendments will be 

put forward for subsequent adoption by MSC 98 together with 

the next set of draft amendments to the IMSBC Code, set to be 

adopted in 2017 with entry into force in 2020. 

Goal-based standards 
The MSC further developed proposed amendments to revise 

and update the GBS Verification Guidelines, based on the 

experience gained during the initial verification audits. The 

revisions, to be further considered at the next session, include 

additional and revised paragraphs relating to issues such as 

the insertion of an application date for any revised version of 

the Guidelines or submitting corrective action plans to address 

any findings reported by the GBS Audit Teams. Guidelines 

on common submissions by groups of submitters and the 

inclusion of an ongoing review of the rules are also proposed 

to be included. A revised timetable and schedule of activities 

for the implementation of the GBS verification scheme was also 

agreed, to include a 31 December 2017 deadline for the receipt of 

rule change information and request for new initial verification 

audits, if any. 

At its last session, the MSC confirmed that ship construction 

rules for oil tankers and bulk carriers submitted by 12 classification 

societies conform to the goals and functional requirements set 

by the Organization for new oil tankers and bulk carriers set out 

in the International goal-based ship construction standards for 

bulk carriers and oil tankers (resolution MSC.287(87)), which 

were adopted in 2010. 

Navigation around offshore multiple structures 
The MSC adopted, subject to subsequent confirmation by 

the IMO Assembly, amendments on a recommendation to 

Governments to take into account safety of navigation when 

multiple structures at sea, such as wind turbines, are being 

planned. 

The amendment would add a new paragraph in the General 

provisions on ships' routeing (resolution A.572(14), as amended) 

on establishing multiple structures at sea.

It recommends that Governments should take into account, 

as far as practicable, the impact multiple structures at sea, 

including but not limited to wind turbines, could have on the 

safety of navigation, including any radar interference.

Traffic density and prognoses, the presence or establishment 

of routeing measures in the area, and the manoeuvrability of 

ships and their obligations under the 1972 Collision Regulations 

should be considered when planning to establish multiple 

structures at sea.

Sufficient manoeuvring space extending beyond the side 
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Adoption of amendments 

The MSC adopted: 

 Amendments to SOLAS, including amendments to 

regulation II-1/3-12 on protection against noise, regulations II-

2/1 and II-2/10 on firefighting and new regulation XI-1/2-1 on 

harmonization of survey periods of cargo ships not subject to 

the ESP Code. The amendments are expected to enter into force 

on 1 January 2020.

 Amendments to the 2008 International code on Intact 

Stability (IS Code), relating to ships engaged in anchor handling 

operations and to ships engaged in lifting and towing operations, 

including escort towing. The amendments are expected to enter 

into force on 1 January 2020. 

 Amendments to the International Code for Fire Safety 

Systems (FSS Code), clarifying the distribution of crew in public 

spaces for the calculation of stairways width. The amendments 

are expected to enter into force on 1 January 2020.

 Amendments to the International Code for the Construction 

and Equipment of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk 

(IGC Code), aligning the wheelhouse window fire-rating 

requirements in the IGC Code with those in SOLAS chapter II-

2. The amendments are expected to enter into force on 1 January 

2020.

 Amendments to the International Code on the Enhanced 

Programme of Inspections during Surveys of Bulk Carriers 

and Oil Tankers, 2011 (2011 ESP Code). The amendments are 

expected to enter into force on 1 July 2018.

 Amendments to the International Convention on Standards 

of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers 

(STCW) and its related STCW Code, to include new mandatory 

minimum training requirements for masters and deck officers on 

ships operating in Polar Waters; and an extension of emergency 

training for personnel on passenger ships. The amendments are 

expected to enter into force on 1 July 2018.

Interim recommendations on the safe carriage of 

Maritime Safety Committee (MSC), 
97th session, 
21- 25 November 2016
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management systems adopted
The Committee welcomed the news that the conditions for 

entry into force of the International Convention for the Control 

and Management of Ships' Ballast Water and Sediments 

(BWM Convention), 2004, were met on 8 September 2016 and 

consequently the treaty will enter into force on 8 September 2017.  

The MEPC adopted revised Guidelines for approval of ballast 

water management systems (G8), which update the Guidelines 

issued in 2008. 

The revision to the guidelines updates the approval procedures 

for ballast water management systems (BWMS), including 

more robust test and performance specifications as well as more 

detailed requirements for type approval reporting and control 

and monitoring equipment, among others.  

The type approval process was expanded, with detailed 

requirements for land-based, shipboard, and other tests set 

out in an annex. A ballast water management system which in 

every respect fulfils the requirements of the Guidelines may be 

approved by the Administration for fitting on board ships. The 

approval should take the form of a Type Approval Certificate for 

BWMS, specifying the main particulars of the BWMS and any 

limiting operating conditions.  

The MEPC recommended application of the revised Guidelines 

(G8) as soon as possible and agreed that BWMS installed on 

ships on or after 28 October 2020 should be approved taking 

into account the revised guidelines. Systems installed prior to 

that date could be approved using the existing guidelines or the 

revised guidelines.  

It was also agreed that the approval process should be made 

mandatory and the MEPC instructed the IMO Secretariat to 

prepare the Code for approval of ballast water management 

systems as well as draft amendments to the BWM Convention 

making the Code mandatory, for circulation with a view to 

adoption following entry into force of the Convention. 

The MEPC also further discussed the agreed roadmap 

for implementation of the BWM Convention and agreed to 

instruct a correspondence group to develop a structured plan 

for data gathering and analysis of experience gained with the 

implementation of the BWM Convention. 

Submissions were invited to MEPC 71 in relation to developing 

guidance on contingency measures under the BWM Convention 

and amendments to the Guidelines for risk assessment under 

regulation A-4 of the BWM Convention (G7) to incorporate the 

“same risk area” concept, which the Committee agreed may 

already be applied to grant exemptions under the Convention. 

Further work on the implementation of the Convention will 

also take place at the next session of the Sub-Committee on 

Pollution Prevention and Response (PPR 4), in January 2017, 

including the review of guidance on sampling and analysis and 

the completion of the  "Ballast Water Management – How to do 

it" manual. 

With regards to the dates of implementation of the BWM 

Convention, the MEPC recalled that proposed draft amendments 

to regulation B-3 of the Convention relating to the time scale 

for implementation of its requirements had been previously 

approved at the last session of the Committee (MEPC 69) for 

circulation upon entry into force of the Convention, with a view 

to subsequent adoption. The draft amendments would provide 

for compliance with regulation D-2 (Ballast water performance 

standard) of the Convention by a ship’s first renewal survey 

following entry into force. 

A proposal for alternative draft amendments which would 

allow for compliance by the second renewal survey in certain 

circumstances was put forward. It was agreed that the alternative 

proposal would be debated at the next Committee session 

(MEPC 71) in mid-2017. 

The Committee granted Final Approval to one BWMS that 

makes use of active substances and Basic Approval to one 

system. The Committee noted that the total number of type-

approved BWMS stands now at 69.

Oil pollution response manuals approved
The revised section II of the Manual on Oil Pollution – 

Contingency Planning; and the Guide on oil spill response in 

ice and snow conditions were approved

Source: IMO website
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cargo ships and ro ro passenger ships) and on the need for a 

thorough review of EEDI phase 3 (1 January 2025 and onwards) 

requirements, including discussion on its earlier implementation 

and the possibility of establishing a phase 4. Currently, Phase 

3 requirements provide that new ships be built to be 30% more 

energy efficient compared to the baseline. 

The work to review the phased implementation of EEDI 

requirements will continue at the next session.  

Meanwhile, updated guidelines for calculation of the EEDI 

were adopted, as amendments to the 2014 Guidelines on the 

method of calculation of the attained EEDI for new ships.

IMO was the first Organization to adopt, in 2011, energy-

efficiency measures that are legally binding across an entire 

global industry. Energy-efficiency design standards for new 

ships and associated operational energy-efficiency measures 

for existing ships became mandatory in 2013, with the entry into 

force of the relevant amendments to MARPOL Annex VI. 

Data received by the IMO Secretariat identifies that so far more 

than 1,900 ships have been certified as complying with the new 

energy efficiency design standards. 

2020 global sulphur cap implementation date 
decided

In a landmark decision for both the environment and human 

health, 1 January 2020 was confirmed as the implementation date 

for a significant reduction in the sulphur content of the fuel oil 

used by ships.

The decision to implement a global sulphur cap of 0.50% 

m/m (mass/mass) in 2020 represents a significant cut from the 

3.5% m/m global limit currently in place and demonstrates 

a clear commitment by IMO to ensuring shipping meets its 

environmental obligations.

North Sea and Baltic Sea emission control areas 
for nitrogen oxides (NOX) approved

The MEPC approved the designation of the North Sea and the 

Baltic Sea as emission control areas (ECA) for nitrogen oxides 

(NOX) under regulation 13 of MARPOL Annex VI. The draft 

amendments to formally designate the NOX ECAs will be 

put forward for adoption at the next session of the Committee 

(MEPC 71).  

The draft amendments to MARPOL Annex VI would see both 

ECAs enter into effect on 1 January 2021. Designation as a NOX 

ECA would require marine diesel engines to comply with the 

Tier III NOX emission limit when installed on ships constructed 

on or after 1 January 2021 and operating in the North Sea and 

the Baltic Sea. Furthermore, provisions were approved to allow 

ships fitted with non-Tier III compliant marine diesel engines 

to be built, converted, repaired and/or maintained at shipyards 

located in the NOX Tier III ECAs. Both areas are already ECAS 

for SOx. 

Bunker delivery note amendments approved
The MEPC approved, with a view to adoption at MEPC 71, 

draft amendments to the MARPOL Annex VI bunker delivery 

note relating to the supply of marine fuel oil to ships which 

have fitted alternative mechanisms to address sulphur emissions 

requirements. 

The draft amendments to appendix V of MARPOL Annex VI 

are intended to address situations where the fuel oil supplied 

does not meet low sulphur requirements, but has been supplied 

to a ship which is using “equivalent means” (for example, 

abatement technology such as scrubbers) to reduce the sulphur 

oxide emissions of the ship in order to comply with MARPOL 

requirements.

The MEPC approved Guidelines for onboard sampling for the 

verification of the sulphur content of fuel oil used on board. The 

guidelines provide an agreed method for sampling to enable 

effective control and enforcement of liquid fuel oil used on board 

ships under the provisions of MARPOL Annex VI.

Interpretations for SCRs under NOX Technical 
Code 

The MEPC approved unified interpretations to the NOX 

Technical Code 2008 related to the approval of selective catalytic 

reduction systems to meet NOX standards. 

Adoption of other amendments to MARPOL 
The MEPC adopted the following with an expected entry into 

force date of 1 March 2018:   

• Amendments to MARPOL Annex I to update Form B of 

the Supplement to the International Oil Pollution Prevention 

Certificate, in relation to segregated ballast tanks;

• Amendments to MARPOL Annex V related to products 

which are hazardous to the marine environment (HME) and Form 

of Garbage Record Book. The amendments provide criteria for 

the classification of solid bulk cargoes as harmful to the marine 

environment and are aimed at ensuring that such substances are 

declared by the shipper if they are classed as harmful and are not 

discharged. 

Particularly Sensitive Sea Area (PSSA) designated 
in Papua New Guinea

The MEPC designated the region surrounding Jomard Entrance, 

part of the Louisiade Archipelago at the south eastern extent 

of Milne Bay Province, Papua New Guinea, as a Particularly 

Sensitive Sea Area (PSSA). The PSSA includes established 

routeing systems (four two-way routes and a precautionary area) 

which were adopted in 2014 and entered into force on 1 June 2015.

Implementation of the BWM Convention - 
Revised Guidelines for approval of ballast water 
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articles

Adoption of mandatory data collection system 
for fuel oil consumption

The MEPC adopted mandatory MARPOL Annex VI 

requirements for ships to record and report their fuel oil 

consumption. 

Under the amendments, ships of 5,000 gross tonnage and 

above will be required to collect consumption data for each 

type of fuel oil they use, as well as other, additional, specified 

data including proxies for transport work. The aggregated data 

will be reported to the flag State after the end of each calendar 

year and the flag State, having determined that the data has 

been reported in accordance with the requirements, will issue 

a Statement of Compliance to the ship. Flag States will be 

required to subsequently transfer this data to an IMO Ship Fuel 

Oil Consumption Database. IMO will be required to produce an 

annual report to the MEPC, summarizing the data collected.

 

Roadmap for reducing GHG emissions approved
The MEPC approved a Roadmap for developing a 

comprehensive IMO strategy on reduction of GHG emissions 

from ships, which foresees an initial GHG reduction strategy to 

be adopted in 2018.

It contains a list of activities, including further IMO GHG 

studies and significant intersessional work, with relevant 

timelines and provides for alignment of those new activities with 

the ongoing work by the MEPC on the three-step approach to 

ship energy efficiency improvements. This alignment provides 

a way forward to the adoption of a revised strategy in 2023 to 

include short-, mid-, and long-term further measures, as required, 

including implementation schedules.

The Committee also agreed to hold intersessional working 

group meetings on reduction of GHG emissions from ships. It is 

planned that the first intersessional meeting (subject to approval 

by the IMO Council) would be held back-to-back with MEPC 71, 

which is scheduled to meet in mid-2017.

Energy efficiency of international shipping

The Committee considered the report of a correspondence 

group on the status of technological developments relevant 

to implementing Phase 2 (1 Jan 2020-31 Dec 2024) of the EEDI 

(Energy Efficiency Design Index) regulations. The energy-

efficiency regulations require IMO to review the status of 

technological developments and, if proven necessary, amend 

the time periods, the EEDI reference line parameters for relevant 

ship types and reduction rates. 

Following discussion in a working group, which reviewed the 

status of technological developments relevant to implementing 

phase 2 of EEDI requirements from 2020, the Committee 

agreed to retain the phase 2 requirements (other than ro-ro 

Marine Environment Protection 
Committee (MEPC), 70th session, 
24-28 October 2016 
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